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1. Podstawa prawna i metodyka przygotowania prognozy

Zmiany legislacyjne wprowadzone w 2016 r. tzw. ,pakietem paliwowym” i ,pakietem
energetycznym” spowodowaly znaczace ograniczenie dziatalnosci ,szarej strefy” w obrocie paliwami
ptynnymi. W konsekwencji nastgpit wzrost legalnego (ewidencjonowanego) obrotu paliwami co wraz
z postepujgcym procesem dywersyfikacji dostaw ropy naftowej do Polski, skutkowato zwiekszonym
zapotrzebowaniem na pojemnosci magazynowe zaréwno dla potrzeb tworzenia i utrzymywania
zapasow interwencyjnych, jak rowniez zapaséw obrotowych.

W 2020 roku $wiat zostat dotkniety przez pandemie COVID-19. Dwa lata pézniej wybuch konfliktu
zbrojnego w Ukrainie spowodowat krajowe perturbacje zaréwno w sferze logistyki dostaw ropy naftowej
i paliw, konsumpcji oraz produkcji, jak i ich magazynowania.

Rozwdj krajowego rynku magazynowego, stosownie do wewnetrznych potrzeb, w dalszym ciggu
pozostaje kluczowym warunkiem utrzymania wymaganej ilosci zapaséw interwencyjnych
i zapewnienia ciaggtosci dostaw ropy naftowej do rafinerii i paliw gotowych na rynek, a takze realizacje
celu nadrzednego jakim jest zapewnienie bezpieczenstwa paliwowego kraju.

Na podstawie art. 21g. ust. 1 ustawy o zapasach ropy naftowej, produktéw naftowych i gazu
ziemnego oraz zasadach postepowania w sytuacjach zagrozenia bezpieczenstwa paliwowego panstwa
i zaktécen na rynku naftowym (Dz.U. z 2023 r., poz. 1650, z pon. zm. — dalej ustawa o zapasach),
Prezes Rzgdowej Agencji Rezerw Strategicznych (RARS) sporzadza projekt prognozy krajowego
zapotrzebowania na paliwa ptynne oraz na pojemnos¢ magazynowg dla zapasow interwencyjnych i
obrotowych paliw i ropy naftowej na okres 10 lat, w terminie do dnia 30 listopada. Prognoza zawiera
okreslenie szacunkowej wielkosci zapotrzebowania na paliwa oraz wielkosci zapotrzebowania na
pojemnosci magazynowe jakie bedg potrzebne do magazynowania zapaséw interwencyjnych i
obrotowych paliw i ropy naftowej w kazdym roku z kolejnych dziesieciu lat kalendarzowych, ktére
nastepujg po roku sporzgdzenia prognozy.

Przygotowany projekt prognozy Prezes RARS przedktada do zaopiniowania Radzie Konsultacyjnej
do spraw Zapasow Interwencyjnych. Prognoza zaopiniowana przez Rade Konsultacyjng jest podawana
do publicznej wiadomos$ci na stronie internetowej RARS oraz w Biuletynie Informacji Publicznej,
w terminie do dnia 31 grudnia danego roku.

Niniejsza prognoza zostata przygotowana w oparciu o metode eksperckg wykorzystujgcg wiedze
i doswiadczenie Rzadowej Agencji Rezerw Strategicznych w obszarze logistyki magazynowej,
z wykorzystaniem informacji przekazywanych przez przedsiebiorcow na podstawie art. 22 ustawy
0 zapasach oraz informacji przestanych przez producentéw i handlowcéw, a takze podmioty
magazynujgce.

Prognoza konsumpcji paliw i ropy naftowej oraz pojemnosci magazynowych zostata poprzedzona
syntetycznym opisem biezgcej sytuacji gospodarczej kraju, a takze sytuacji na rynku paliw i ropy
naftowej z uwzglednieniem przewidywanych zmian na rynku energii, trendow moggcych miec
bezposredni wplyw na ksztattowanie sie dynamiki i struktury krajowego rynku paliw i ropy naftowej oraz
wielkosci i struktury zapaséw interwencyjnych i obrotowych w najblizszej dekadzie.

Prognoza zostata sporzgdzona w oparciu o aktualny stan prawny i nie uwzglednia zmian
w przedmiocie i zakresie prognozy, ktére mogty nastapic¢ po dacie jej przygotowania.

Zwazywszy na panujgce trendy proekologiczne, zaktada sie ewolucyjne zmiany zwigzane
z wprowadzaniem paliw alternatywnych w transporcie samochodowym. Niemniej obserwuje sie
narastajgce problemy w obszarze ,zero-emisyjnosci’, ktére moga mie¢ istotny wptyw na tempo
transformaciji.
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2. Regulacje prawne dotyczace tworzenia i utrzymywania
zapasow interwencyjnych ropy naftowej i jej produktow.

Obowigzek utrzymywania przez panstwa cztonkowskie UE zapaséw ropy naftowej lub produktéw
ropopochodnych okreslita Dyrektywa Rady 2006/67/WE z dnia 24 lipca 2006 r. naktadajgca na panstwa
cztonkowskie obowigzek utrzymywania minimalnych zapaséw ropy naftowej lub produktow
ropopochodnych (Dz. Urz. UE L 217 z 08.08.2006, str. 8), a nastepnie Dyrektywa Rady 2009/119/WE
z dnia 14 wrzes$nia 2009 r. naktadajgca na panstwa czionkowskie obowigzek utrzymywania
minimalnych zapasoéw ropy naftowej lub produktéw ropopochodnych (Dz. Urz. UE L 265 z 09.10.2009,
str. 9, z poézn. zm.).

Dyrektywa ustanowita zasady, ktérych wdrozenie ma na celu zapewnienie wysokiego poziomu
bezpieczenstwa zaopatrzenia w rope naftowg w krajach Unii Europejskiej za pomocag niezawodnych
i przejrzystych mechanizméw opartych m.in. na utrzymywaniu minimalnych zapaséw ropy naftowej
lub produktéw ropopochodnych oraz ustanowieniu niezbednych srodkdéw proceduralnych stuzacych
zaradzeniu powaznym zaktéceniom dostaw?.

Dyrektywa okreslita wytyczne dotyczace struktury krajowych systemow zapaséw interwencyjnych,
w tym m.in. sposobu obliczania zapaséw, minimalnego poziomu utrzymywanych zapasoéw (liczba dni
uzalezniona od specyfiki rynku naftowego — w przypadku Polski to 90 dni $redniego dziennego importu
netto ekwiwalentu ropy naftowej). Okreslono funkcje Krajowych Central Zapaséw (w Polsce funkcje
te sprawuje Rzgdowa Agencja Rezerw Strategicznych), kwestie dostepnosci zapasow, rejestracji
przedsiebiorcéw i sprawozdawczosci zwigzanej z zapasami.

Zatozenia Dyrektywy Rady 2006/67/WE z dnia 24 lipca 2006 r. zostaty wprowadzone
do krajowego porzgdku prawnego poprzez ustawe z dnia 16 lutego 2007 r. o zapasach ropy naftowe;j,
produktow naftowych i gazu ziemnego oraz zasadach postepowania w sytuacjach zagrozenia
bezpieczenstwa paliwowego panstwa i zaktécen na rynku naftowym. Uchwalenie niniejszej ustawy byto
réwniez warunkiem koniecznym przystgpienia Rzeczypospolitej Polskiej do Miedzynarodowej Agenc;ji
Energii.

Zgodnie z ustawg o zapasach, zapasy interwencyjne obejmujg zapasy obowigzkowe
—tworzone przez przedsiebiorcow (producenta lub handlowca) prowadzgcych dziatalnos¢ gospodarczg
w zakresie produkcji paliw lub przywozu ropy naftowej lub paliw oraz zapasy agencyjne
— tworzone przez Rzgdowg Agencje Rezerw Strategicznych. Zapasy interwencyjne zaspokajajg
zapotrzebowanie na rope naftowg i paliwa w ilosci odpowiadajgcej co najmniej iloczynowi 90 dni
i Sredniego dziennego przywozu netto ekwiwalentu ropy naftowej w poprzednim roku kalendarzowym?,
obliczanego na podstawie danych przekazywanych lub zbieranych w ramach statystyki publicznej,
okreslanych corocznie w programach badan statystyki publicznej.

Dodatkowo, zapasy interwencyjne powieksza sie o rezerwe na poczet zapaséw niedostepnych
z przyczyn technicznych oraz ubytkéw podczas przemieszczania zapasow interwencyjnych. Rezerwa
ta wynosi 10% tworzonych i utrzymywanych zapaséw interwencyjnych?.

W Swietle przytoczonej ustawy, do zapaséw interwencyjnych mozna zaliczyé rope naftowg i paliwa
zmagazynowane:

1) w zbiornikach rafinerii ropy naftowej, z wylgczeniem paliw znajdujgcych sie w instalacjach
i rurociggach produkcyjnych;

2) w terminalach i magazynach hurtowych;

3) w zbiornikach instalacji rurociggowych;

L Zrédto: Op. cit., art. 1, ,Cel”, Dyrektywa Rady 2009/119/WE z dnia 14 wrzesnia 2009 r. naktadajgca na panstwa cztonkowskie obowigzek
utrzymywania minimalnych zapaséw ropy naftowej lub produktéw ropopochodnych (Dz. Urz. UE L 265 z 14.09.20009, str. 9, z p6zn. zm.).

2 Zrédto: art. 3 ust. 3 ustawy o zapasach.

3 Zrédto: Tamze: art. 3 ust. 4.
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4) w zbiornikach i magazynach portowych znajdujgcych sie w portach docelowych potozonych
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;

5) w zbiornikowcach znajdujgcych sie w portach docelowych potozonych na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej, po dopetnieniu formalnosci portowych i celnych;

6) na barkach i statkach zeglugi przybrzeznej, w tym w przedziatach fadunkowych, wynajetych
do transportowania paliw na obszarze wod terytorialnych Rzeczypospolitej Polskiej,
pod warunkiem zapewnienia mozliwosci bezzwtocznego przeprowadzenia kontroli stanu
zapasow;

7) w zbiornikach magazynowych i rozlewniach gazu ptynnego (LPG);

8) w miejscach, w ktérych jest prowadzone podziemne bezzbiornikowe magazynowanie ropy
naftowej lub paliw.

Do zapaséw interwencyjnych nie zalicza sie natomiast ropy naftowej lub paliw znajdujgcych sie w:

1) zlozach ropy naftowej niewydobytej;

2) tranzycie, z przeznaczeniem dla innych panstw;

3) rurociggach przesytowych;

4) cysternach kolejowych i samochodowych;

5) zbiornikach magazynowych na stacjach paliw, w tym stacjach paliw gazu ptynnego (LPG);
6) magazynach o przeznaczeniu wojskowym;

7) punktach sprzedazy butli z gazem ptynnym (LPG);

8) zbiornikowcach znajdujgcych sie poza portem docelowym;

9) zbiornikach morskich statkéws.

Zapasy interwencyjne moga by¢ utrzymywane wylgcznie na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;.
Ustawa o zapasach dopuszcza utrzymywanie zapasdw poza terytorium Polski — na terytorium innego
panstwa czionkowskiego UE, pod warunkiem zawarcia umowy miedzynarodowej miedzy
Rzeczgpospolitg Polska, a danym panstwem czionkowskim. Aktualnie Polska nie ma zawartych umow
tego rodzaju.

Podmioty, na ktére naktada sie obowigzek utrzymywania zapasoéw interwencyjnych, zobligowane
zostaly do zapewnienia ich nieograniczonej dyspozycyjnosci polegajgcej na braku ograniczen
prawnych i faktycznych®.

Ustawa o zapasach reguluje réwniez problem dostepnosci fizycznej zapaséw interwencyjnych.
Mogg one byé¢ utrzymywane jedynie w magazynach, ktérych parametry techniczne oraz parametry
techniczne zwigzanych z tymi magazynami systeméw przesytowych umozliwiajg interwencyjne
uwolnienie catosci zapasow interwencyjnych zmagazynowanych w danym magazynie, w tym
wyttoczenie tych zapaséw, w okresie 90 dni”.

W przypadku bezzbiornikowego magazynowania ropy naftowej lub paliw, o ktérym mowa
w ustawie z dnia 9 czerwca 2011 r. - Prawo geologiczne i gérnicze (Dz. U. z 2023 r., poz. 1688),
parametry techniczne magazyndw oraz parametry techniczne zwigzanych z tymi magazynami
systemow przesytowych muszg spetnia¢ wymagania w zakresie dostepnoéci fizycznej:

1) dla ropy naftowej w okresie:
a) 150 dni - od dnia 1 stycznia 2024 r.,

4 Tamze: art. 8 ust. 1.
5 Zrédfo: art. 8 ust. 2 ustawy o zapasach.

6 Zrédfo: art. 3 ust. 10. Nalezy zwrécié uwage, na art.3 ust.11 ustawy o zapasach ze podmioty, na ktére naktada sie obowigzek utrzymywania
zapasow interwencyjnych, mogq ustanawia¢ ograniczenia prawne lub faktyczne na zapasach interwencyjnych, pod warunkiem ze ustanowione
ograniczenia nie uniemozliwiajg lub nie utrudniajg interwencyjnego uwolnienia tych zapaséw w sytuacji zagrozenia bezpieczenstwa paliwowego
panstwa oraz w sytuacji konieczno$ci wypetnienia zobowigzarn miedzynarodowych.

7 Zrédto: Art. 3 ust. 12 — Ustawa o zmianie ustawy o zapasach ropy naftowej, produktéw naftowych i gazu ziemnego oraz zasadach postepowania

w sytuacjach zagrozenia bezpieczenstwa paliwowego paristwa i zaktécen na rynku naffowym oraz ustawy — Prawo energetyczne (Dz.U. z 2019
roku, poz. 1517).
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b) 90 dni - od dnia 1 stycznia 2029 r.;
2) dla paliw w okresie 90 dni - od dnia 1 stycznia 2024 r.
W okresie przejsciowym do dnia 30 czerwca 2029 r., w przypadku utrzymujgcego

sie niedoboru pojemnosci Prezes Rzgdowej Agencji Rezerw Strategicznych moze czasowo
utrzymywaé zapasy agencyjne w magazynach niespetniajgcych tych wymagan, pod warunkiem
zagwarantowania w umowie 0 magazynowanie zapasow agencyjnych mozliwosci wyttoczenia ropy
naftowej lub paliw stanowigcych te zapasy w okresach nie dtuzszych niz:

1) 120 dni - dla magazynoéw paliw i napowierzchniowych magazynoéw ropy naftowej;
2) 180 dni - dla podziemnych magazynéw ropy naftowe;.

Przedsiebiorcy moga utrzymywaé zapasy obowigzkowe paliw zamiennie w potencjale
wytwdrczym ropy naftowej, jednak co najmniej 50% zapasow paliw, z wytgczeniem ciezkiego oleju
opatowego, musi by¢ utrzymywane w formie paliwa gotowego. W przypadku ciezkiego oleju opatowego
przepisy wymagajg, aby co najmniej 25% zapasow tego paliwa utrzymywana byta w formie produktu
gotowego.

Natomiast zapasy obowigzkowe gazu pitynnego LPG mogg byé utrzymywane zamiennie
w postaci benzyn silnikowych, w ilosci rbwnowaznej pod wzgledem wartosci opatowe;.

W przypadku zapaséw agencyjnych od 30 czerwca 2024 r. co najmniej 50 % tych zapasow powinna
by¢ utrzymywana w postaci paliw, w pozostatej czesci zapasy te mogg by¢ utrzymywane w postaci ropy
naftowej, natomiast od 30 czerwca 2029 r. w postaci paliw RARS utrzymywac bedzie co najmniej 75%
zapasow.
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3. Wybrane czynniki majagce wptyw na rozwdj rynku paliw i ropy
naftowej w Polsce w latach 2023 - 2033

Do aktualnych czynnikdw, ktére beda miaty wplyw na rozwdj krajowego rynku naftowego
i infrastruktury magazynowej paliw i ropy naftowej w latach 2023 — 2033 nalezy zaliczy¢ dziatania
oraz cele realizowane przez Polske w ramach m.in.:

1) polityki energetycznej;
2) polityki Srodowiskowej;
3) rozwoju elektromobilnoéci i rynku paliw alternatywnych.

3.1. Polityka energetyczna UE i Polski

Rada Europejska ustanowita fundamenty unijnej polityki energetycznej w dniu 24 pazdziernika
2014 r. poprzez przyjecie polityki, ukierunkowanej na kompleksowe i zintegrowane podejscie
do polityki klimatycznej isektora energetycznego oraz sformutowanie nastepujgcych celéw,
planowanych do osiggniecia do 2030 roku?, ktéra przewiduje:

1) redukcje o przynajmniej 55 % emisji gazéw cieplarnianych w poréwnaniu z poziomami
z1990r.;

2) ograniczenie do zera emisji gazéw cieplarnianych netto do 2050 r.;

3) zwiekszenie do 42,5 % udziatu energii odnawialnej we wszystkich zrédlach zuzywanej
energii, przy dgzeniu do osiaggniecia udziatu na poziomie 45%;

4) zmniejszenie zuzycia energii pierwotnej i koncowej w UE o 11,7% w porownaniu z 2020 r.
na rok 2030, tj. odpowiednio 0 40,5% i 38% w poréwnaniu z projekcjami z 2007 .

5) poprawe efektywnosci energetycznej o 32,5 %;

6) potagczenia miedzysystemowe obejmujgce co najmniej 15 % systemow unijnych w zakresie
elektroenergetyki.

Obecna europejska polityka energetyczna opiera sie na strategii na rzecz unii energetycznej
(COM(2015)080) opublikowanej w lutym 2015 r., ktéra zapewni gospodarstwom domowym
i przedsiebiorstwom unijnym bezpieczne, zrbwnowazone, konkurencyjne i przystepne cenowo dostawy
energii.

W dniu 11 grudnia 2018 r. przyjeto Rozporzgdzenie (UE) 2018/1999 w sprawie zarzgdzania unig
energetyczng i dziataniami w dziedzinie klimatu, [...] (Dz. Urz. UE L 328 z 21.12.2018, str. 1, z pdézn.
zm.). Z rozporzadzenia tego wynika, ze kazde panstwo cztonkowskie zostato zobowigzane przedstawic
zintegrowane krajowe plany w dziedzinie energii i klimatu, ktére bedg obejmowac krajowe cele, wkiady,
strategie polityczne i srodki z myslg o pieciu wymiarach unii energetycznej: dekarbonizaciji,
efektywnosci energetycznej, bezpieczenstwie energetycznym, wewnetrznym rynku energii i badaniach
w dziedzinie energii oraz innowacjach i konkurencyjnosci®. Zalozenia obejmowaly zwiekszenie
do co najmniej 32% udziatu energii odnawialnej w catkowitym zuzyciu energii, a takze podniesienie
poziomu efektywnos$ci energetycznej o co najmniej 32,5%.

W lutym 2022 r. rosyjska inwazja na Ukraine zakiécita harmonogram dazenia do zeroemisyjnosci
UE. Wykorzystywanie przez agresora eksportu ropy naftowej i gazu jako ,broni politycznej”,
doprowadzito do zaktécen na unijnym rynku energetycznym i wywotato szybkag reakcje Unii
Europejskiej.

Podpisang 10 i 11 marca 2022 r. przez wszystkich lideréow krajéow UE Deklaracjg Wersalskg

8 Ostatnia aktualizacja w ramach pakietu ,Fit for 55” dokonana w lipcu 2021 roku oraz uzgodnieri w marcu 2023 roku..
9 Zrédio: http://www.europarl.europa.eu/factsheets/pl/sheet/68/polityka-energetyczna-zasady-ogolne. W 2018 roku zwigkszono planowane do

osiggniecia cele. W zakresie pkt. 2 — do co najmniej 32% udziatu energii odnawialnej w catkowitym zuzyciu energii, pkt. 3 — do co najmniej 32,5%
efektywnosci energetycznej.
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Komisja Europejska opublikowata szereg aktdw i rozwigzan zmierzajgcych do zwiekszenia
bezpieczenstwa dostaw energii do krajow cztonkowskich, w szczegdlnosci:

e mozliwos¢ ztagodzenia wysokich cen energii poprzez wspdélne zakupy gazu i minimalne
obowigzki w zakresie magazynowania gazu (23 marca 2023 r.);

e unijng platforme zakupu energii zabezpieczajgcg dostawy gazu, skroplonego gazu ziemnego
(LNG) i wodoru (kwiecien 2022 r.);

e plan REPowerEU majgcy na celu uniezaleznienie UE od rosyjskich paliw kopalnych
oraz dodatkowe mozliwosci krétkoterminowe na rynkach gazu i energii elektrycznej (18 maja
2022r.)

e Europejski plan zmniejszania zapotrzebowania na gaz (20 lipca 2022 r.).

W dniu 27 czerwca 2022 r. Parlament Unijny i Rada Unii Europejskiej przyjety rozwigzania prawne
dotyczace minimalnych pozioméw magazynowania gazu (rozporzadzenie (UE) 2022/1032),
a 5 sierpnia 2022 r. Rada przyjefa jednoroczny dobrowolny cel dla panstw cztonkowskich dotyczgcy
zmniejszenia ich zuzycia gazu ziemnego o 15 % (rozporzadzenie (UE) 2022/1369). W marcu 2023 r.
Komisja zaproponowata przedtuzenie tego prawodawstwa o kolejne 12 miesiecy?©.

Na poziomie krajowym Rada Ministrow w dniu 28 listopada 2017 r., uchwatg nr 182/2017, przyjefa
dokument strategiczny pod nazwg ,Polityka Rzgdu RP dla infrastruktury logistycznej w sektorze
naftowym”, w ktérym okre$lono kierunki dziatan organéw administracji rzgdowej oraz spétek Skarbu
Panstwa w zakresie perspektywicznego rozwoju sektora naftowego w odpowiedzi na zmieniajgce
sie uwarunkowania zewnetrzne i potrzeby krajowe w zakresie bezpieczenstwa paliwowego.

W ramach realizacji rozporzadzenia (UE) 2018/1999 w zakresie bezpieczenstwa energetycznego,
Rada Ministrow przedstawita w 2019 roku projekt ,Polityki energetycznej Polski do 2040 roku (PEP
2040)”, ktéra po ostatecznym zatwierdzeniu przez Rade Ministrow stanowi Zatgcznik do uchwaty
nr 22/2021 Rady Ministrow z dnia 2 lutego 2021 r.). W Celu szczegdtowym 3 — ,Dywersyfikacja dostaw
i rozbudowa infrastruktury sieciowej gazu ziemnego, ropy naftowej i paliw ciektych” zaplanowano
rozbudowe krajowej infrastruktury magazynowej oraz przesytowej w celu dywersyfikacji dostaw ropy
naftowej do Polski oraz zapewnienia bezpieczenstwa dostaw ropy naftowe;j i paliw ciektych?®.

Planowane dziatania gwarantujgce bezpieczenstwo paliwowe kraju ma zosta¢ osiggniete poprzez
utrzymanie:

1) nieprzerwanych dostaw ropy naftowej do polskich rafinerii;
2) zaopatrzenie rynku w paliwa ciekte na poziomie zapewniajgcym jego normalne
funkcjonowanie w sytuacji kryzysowej.

Docelowo w ramach PEP 2040 planuje sie kontynuacje inwestycji w zakresie infrastruktury
magazynowej ropy naftowej i paliw oraz budowe nowej, przy jednoczesnej rozbudowie i modernizaciji
istniejgcych rurociggdw zwiekszajgc ich przepustowos¢. W tym m.in. zaktada sie budowe Il nitki
ropnego Rurociggu Pomorskiego?2.

Zasadnosc¢ realizacji tej inwestycji zostata potwierdzona w 2019 r. przy wystgpieniu tzw. ,kryzysu
chlorkowego”, podczas ktérego w wyniku zanieczyszczenia ropy naftowej chlorkami organicznymi,
wschodnia czes$¢ rurociggu ,Przyjazn” zostata wylgczona z eksploatacji. Druga nitka Rurociggu
Pomorskiego, umozliwitaby ttoczenie zanieczyszczonej ropy naftowej na pétnoc w celu oczyszczenia
systemu przesytowego z niespetniajgcego norm jakosciowych surowca. Pozwoli ona na optymalizacje
procesu dywersyfikacji dostaw ropy naftowej do rafinerii w Ptocku.

10 Zrédio:
11 Zrédfo: ,Polityka energetyczna Polski do 2040 roku (PEP2040)”, Ministerstwo Klimatu i Srodowiska, 2021 rok, cze$¢ B, str.41-43.

12 Wigcej informacji na str. 41, Tamze.
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W zakresie paliw PEP 2040 potwierdzita koniecznos¢ kontynuacji inwestycji prowadzonych przez
PERN S.A. w zakresie budowy rurociggu Boronéw — Trzebinia stanowigcego przedtuzenie rurociggu
Ptock-Koluszki-Borondéw. Rurocigg zostat juz oddany do uzytku.

Kontynuacja inwestycji w zakresie infrastruktury magazynowej i przesytowej podyktowana jest
réwniez zauwazalnymi zmianami w strukturze importu oraz wzrostem dostaw ropy naftowej z innych
kierunkéw niz wschodni, co wymaga odpowiednich pojemnosci magazynowych dla zapewnienia
separacji roznych gatunkéw rop oraz sprawnego i bezpiecznego ich przesytu do krajowych rafinerii.
Uwzgledniajgc ten postulat, PERN S.A. zwigkszyt zdolno$ci magazynowe Terminala Naftowego
w Gdansku oraz bazy magazynowej ropy naftowej w Gérkach Zachodnich koto Gdanska.

Obecnie trwajg konsultacje w zakresie aktualizacji PEP 2040.

Ww. cele infrastrukturalne zostaty réwniez zawarte w ,Krajowym planie na rzecz energii i klimatu
na lata 2010 — 2030, Zatozenia i cele oraz polityki i dziatania” (wersja 4.1. z dnia 19.12.2019r.)

Uwzgledniajgc istniejgca sie¢ przesytowg trwajg analizy dotyczace wigczenia terytorium Polski
do Europejskiej Sieci Rurociggdéw Paliwowych (CEPS — Central Europe Pipeline System), pod katem
zabezpieczenia wschodniej flanki NATO w paliwa.

Pomimo oddziatywania pandemii COVID-19 od marca 2020 roku, kontynuacja realizacji celow
okreslonych w uchwale Rady Ministrow oraz PEP 2040 zapewniata sukcesywne zwiekszanie krajowej
podazy pojemnosci magazynowej w latach 2019 — 2023 oraz zmniejszanie utrzymujgcego sie od 2016
roku deficytu pojemnosci magazynowych, ktéry byt spowodowany wprowadzaniem pakietow
regulacyjnych ograniczajgcych funkcjonowanie ,szarej strefy” i ujawnieniem ,ukrytego” obrotu paliwami.

Wprowadzane od 2020 roku lockdown’y spowodowaty znaczace utrudnienia w funkcjonowaniu
krajowej gospodarki oraz sektora naftowego. Zwiekszajgca sie liczba zakazen wsréd mieszkancow
Polski bezposrednio ograniczata skionnos$¢ do przemieszczania sie zaréwno w obrebie kraju
oraz realizacji wyjazdéw zagranicznych, co wptyneto na drastyczny spadek sprzedazy paliw na
stacjach, oraz zuzycia paliwa lotniczego.

Z informacji przekazywanych do RARS wynikato, ze dzienne wahania sprzedazy paliw
(w szczegodlnosci benzyny silnikowej i oleju napedowego) na stacjach paliw osiggaty znaczace spadki
wzgledem 2019 roku. Pomimo wysokiej amplitudy wahan, krajowe spotki naftowe przeciwdziataty
nadmiarowi produktow naftowych w systemach logistycznych poprzez istotne zwiekszanie zapaséw
handlowych, wydtuzanie procesow produkcji paliw badz wykorzystywanie gotowych komponentéw
do produkcji innych paliw niz planowane. Pandemia uniemozliwiata jednak peine zabezpieczenie
pojemnosci i paliw w procesach zakupowych Rzgdowej Agencji Rezerw Strategicznych, ze wzgledu
na koniecznos¢ utrzymywania przez sektor naftowy wysokich nadwyzek zapaséw paliw w dostepnych
pojemnosciach.

Pomimo kilkukrotnego ,zamrozenia” krajowej gospodarki oraz kolejnych fal pandemii, strategiczne
podejscie do sektora magazynowego jako odgrywajgcego gtdwng role w bezpieczenstwie paliwowym
kraju nie ulegto zmianie. Duza amplituda wahan krajowej sprzedazy paliw nie wplyneta istotnie
na zmiane celéw oraz realizowanych procesdw i planéw inwestycyjnych krajowych spotek naftowych
w zakresie zwiekszania pojemnosci magazynowych pod zapasy interwencyjne, jak i operacyjne.
Gtéwng przestanka, przemawiajgcg za kontynuacjg proceséw inwestycyjnych krajowych koncernéw
paliwowych byto zatoZenie, iz znaczgcemu spadkowi popytu na paliwa w 2020 r. powinien towarzyszyé
w kolejnych latach istotny wzrost krajowego zuzycia paliw.

Dodatkowo, realizacja ,Narodowego Programu Szczepieh przeciw COVID-19” systematycznie
przyczyniata sie do zwiekszania liczby o0s6b zaszczepionych oraz luzowania obostrzen
w funkcjonowaniu podmiotéw gospodarczych, co przyczynito sie do zwiekszenia konsumpc;ji paliw.

W pierwszych 10 miesigcach 2021 roku obserwowano powrét popytu do pozioméw zblizonych do
2019 roku. Trend wzrostowy kontynuowany byt réwniez w 2022 roku.
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Kolejnym argumentem potwierdzajgcym stusznos$é zatozen przyjetych przez Rade Ministrow oraz
PEP 2040 byt wybuch wojny w Ukrainie i jej implikacje dla krajowego sektora naftowego.

Polska od lutego 2022 roku stata sie miedzynarodowym hubem logistycznym dla eksportu paliw
na Ukraine. Uwzgledniajgc wysoka dochodowos$¢ handlu paliwowego z tym krajem, gwattowny wzrost
wywozu paliw na wschéd przyczynit sie do trudnosci w zabezpieczeniu pojemnosci magazynowych
zaréwno na cele handlowe, jak i zapasowe. Pomimo tego kontynuowano proces budowy pojemnosci
magazynowych, zwiekszano przepustowosci wydawcze (zwlaszcza w bazach paliw we wschodniej
czesci kraju) oraz poprawiano mozliwosci logistyczne sektora dla zaspokojenia krajowego
i zagranicznego popytu.

Nowe uwarunkowania geopolityczne zmusity sektor naftowy do reorganizacji dziatalnosci, ktorej
gtébwnym celem bylo utrzymanie efektywnych dostaw na rynek krajowy, przy jednoczesnym
zapewnieniu dostaw paliw niezbednych do prowadzenia dziatarh wojennych oraz zapewnienia pomocy
humanitarnej ludnosci cywilnej Ukrainy. Intensyfikacja dostaw morskich, maksymalizacja produkciji
paliw, okreslanie priorytetow w logistyce kolejowej i kotowej, przyczynity sie do stopniowej adaptaciji
krajowego sektora naftowego do nowych warunkéw rynkowych.

Rozbudowa pojemnosci magazynowych oraz mozliwosci logistycznych mogg zostac
spozytkowane na cele odbudowy gospodarki ukrainskiej po zakonczeniu wojny.

Pomimo negatywnego wptywu pandemii COVID-19 oraz perturbacji zwigzanych z konfliktem
zbrojnym na wschodzie, a takze aktualizacjg zalozen zero-emisyjnosci UE, krajowy sektor
naftowy kontynuuje kierunek rozwoju krajowej polityki energetycznej zapisanej w dokumentach
strategicznych (Uchwata nr 182/2017 Rady Ministrow, PEP 2040) i koncentruje sie na
podnoszeniu poziomu bezpieczenstwa paliwowego poprzez dalszg rozbudowe infrastruktury
naftowej.

3.2. Polityka srodowiskowa UE i Polski

Kolejnym, istotnym czynnikiem, ktory ksztattuje krajowy rynek konsumpcji paliw i ropy naftowej,
a takze podaz pojemnosci magazynowych jest polityka srodowiskowa UE i Polski.

Polityka Srodowiskowa zostata okre$lona na poziomie krajéw Unii Europejskiej m.in. Dyrektywg
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/2284 z dnia 14 grudnia 2016 r. w sprawie redukcji
krajowych emisji niektérych rodzajow zanieczyszczen atmosferycznych, [...]
(Dz. Urz. UE L 344 z 17.12.20186, str. 1) oraz Dyrektywg 2001/81/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
w sprawie krajowych poziomow emisji niektdrych zanieczyszczen powietrza atmosferycznego (Dz. Urz.
(UE) L 309 z 27.11.2001, str. 22., z pézn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 15, t. 6,
str. 320), zwana dalej ,Dyrektywg NEC”, majacych na celu realizacje dziatan ograniczajgcych
zanieczyszczenie powietrza.

W tresci Dyrektywy NEC zdefiniowano tzw. limity emisji bedgce podstawg krajowych zobowigzan
w zakresie redukcji emisji m.in.: dwutlenku siarki (SOz2), tlenkéw azotu (NOx), niemetanowych lotnych
zwigzkdéw organicznych (NMLZO), amoniaku (NHs) oraz pytu (PM2.5). Dodatkowo, przyjete w ramach
pakietu ,The Clean Air Policy Package” (Czyste Powietrze) akty prawne okreslity diugofalowe cele
i instrumenty polityki Unii Europejskiej w zakresie poprawy jakosci powietrza, ktérych realizacja
umozliwi osiggniecie poziomdéw zanieczyszczania powietrza, ktére nie powodujg znacznych
negatywnych skutkéw, ani zagrozen dla zdrowia ludzkiego i srodowiska. Poprawa jakosci powietrza
przyczyni sie do poprawy jakosci zycia i spadku kosztéw opieki zdrowotnej w krajach cztonkowskich
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UE. Strategia przewiduje réwniez odpowiednie dziatania legislacyjne, majgce na celu zaostrzenie
dotychczasowych norm emisji i putapdw zanieczyszczenia powietrzals.

W ramach krajowych limitéw, Polska zobligowata sie do 2029 roku do redukcji, w stosunku do 2005
roku®* emisji m.in.:

1) tlenkéw azotu (NOx) do poziomu 30% (udziat krajowego transportu w emisji 37%);

2) niemetanowych lotnych zwigzkéw organicznych (NMLZO) do poziomu 25 % (udziat krajowego
transportu w emisji 12,4%);

3) pylu — czastek statych - PM2.5 — do poziomu 16 % (udziat krajowego transportu w emis;ji
10,2%);

Na poziomie krajowym osiggniecie redukcji emisji ww. zwigzkéw jest realizowane poprzez:
,Krajowy program ograniczania zanieczyszczenia powietrza”, uchwalony przez Rade Ministréw w dniu
29 kwietnia 2019 r., uwzgledniajgcy w swoich zatozenia, celach i dziataniach ,Polityke energetyczng
Polski do 2040 roku (PEP 2040)”, ,Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych”
oraz Ustawe o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2023 roku, poz. 875). Redukcja
gazow cieplarnianych jest ujeta rowniez w ,Krajowej Polityce Miejskiej 20307, przyjetej Uchwatg nr 136
Rady Ministréw w dniu 14 czerwca 2022 r. (M.P. poz. 746).

Z ostatniej inwentaryzacji emisji zanieczyszczen powietrza opracowanej w 2022 roku dla 2021 roku
wynika, ze emisja czterech z pieciu zanieczyszczen objetych limitami dyrektywy NEC zmniejszyta sie
w stosunku do 2020 r., od 6,80% dla NHs do 2,56% dla NOx (jeden z najwazniejszych gazdéw
emitowanych przez transport drogowy), natomiast w przypadku SOz nastgpit wzrost emisji o blisko 2%,
jednakze nie zagraza to osiggnieciu celéw redukcyjnych?s,

Komisja Europejska kontynuuje realizacje strategii klimatycznej Unii Europejskiej pn.: ,,Fit for 557,
podejmujgc dalsze wysitki na rzecz przyspieszenia ograniczenia emisji gazoéw cieplarnianych.
Dla realizacji celéw operacyjnych zaprezentowano pakiet wnioskéw ustawodawczych'® majgcy zmieni¢
i uaktualni¢ unijne przepisy oraz ustanowi¢ nowe inicjatywy tak, aby aktualna polityka UE byta
zharmonizowana z celami klimatycznymi ustalonymi przez Rade i Parlament Europejski.

W skitad 15 opracowanych pakietéw w ramach ,,Gotowi na 55” wchodzi m.in.:
1. Reforma unijnego systemu handlu uprawnieniami do emisji (EU ETS)

To najwazniejsze unijne narzedzie redukowania emisji. Od czasu jego powstania w 2005 r. emisje
w UE spadly 0 41%. Unijny system handlu uprawnieniami do emisji (EU ETS) to rynek emisji
dwutlenku wegla dla energochtonnych sektoréw przemystu i sektora wytwarzania energii. Opiera
sie na limitach emisyjnych i na handlu uprawnieniami do emisji.

Pakiet przewiduje m.in. objecie systemem emisji z transportu morskiego, szybsze redukowanie
uprawnien do emisji i stopniowe wygaszanie bezptatnych uprawnien, wprowadzenie poprzez
system EU ETS mechanizmu kompensacji i redukcji CO, dla lotnictwa miedzynarodowego
(CORSIA), wzrost finansowania funduszu modernizacyjnego i funduszu innowacyjnego oraz
zmiane rezerwy stabilnosci rynkowej. Zaprojektowano m.in. nowy odrebny system handlu
uprawnieniami w transporcie drogowym i paliw w dodatkowych sektorach.

W czerwcu 2022 r. Rada Unii Europejskiej przyjeta podejscie ogdlne w sprawie zmiany
rozporzgdzenia o unijnym systemie handlu uprawnieniami do emisji. W grudniu 2022 r. Rada
wypracowata wstepne porozumienie z Parlamentem Europejskim. Zaktada ono zwiekszenie

13 Zrédfo:
14 Zrédhto: ,Krajowy Program Ograniczania Zanieczyszczen Powietrza”, str. 7, 57 — 62, Ministerstwo Srodowiska, kwiecieri 2019 r.
15 Zrédfo: Sprawozdanie z realizacji Krajowego programu ograniczania zanieczyszczenia powietrza za 2022 r., Warszawa 2023 r.

16 Gtowny cel zwigzany jest z redukcjg emisji gazow cieplarnianych o co najmniej 55% do 2030 roku, co pozwoli w 2050 roku na osiggniecie
neutralno$ci klimatycznej UE.
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do 62% przewidzianej na 2030 r. redukcji emisji w sektorach objetych systemem (wobec 61%
zaproponowanych przez Komisje).

W grudniu 2022 r. Rada UE i Parlament Europejski osiggnely takze wstepne porozumienie
polityczne w sprawie zmiany przepiséw dotyczacych unijnego systemu handlu uprawnieniami do
emisji w sektorze lotnictwa. Porozumienie spowoduje, ze lotnictwo wesprze realizacje celéw
redukcyjnych wynikajgcych z porozumienia paryskiego.

W kwietniu 2023 r. Rada Unii Europejskiej formalnie przyjefa rewizje systemu EU ETS.

2. Podwyzszenie celéw redukcyjnych panstw cztonkowskich

W sektorach nieobjetych unijnym systemem handlu uprawnieniami do emisji, ani rozporzgdzeniem
o gruntach i lesnictwie (LULUCF) wigzace roczne limity emisyjne dla panstw cztonkowskich
sg przewidziane w rozporzadzeniu o wspolnym wysitku redukcyjnym, ostatnio zmienionym
w 2018 r., w zakresie sektorow tj. transport drogowy, krajowy transport morski, budynki, rolnictwo,
odpady, drobny przemyst. Nowe przepisy, bedace czescig pakietu ,,Gotowi na 55”, podniosg
przewidziany na 2030 r. unijny cel redukcyjny w tych sektorach, z 29% do 40% w poréwnaniu
z 2005 r. Spowodujg réwniez koniecznos$¢ aktualizaciji celéw przez kraje czionkowskie.

Rada Unii Europejskiej przyjeta stosowne rozporzgdzenie w marcu 2023 r.
3. Ujednolicenie norm emisji CO, dla samochodéw osobowych i dostawczych

Samochody osobowe i dostawcze generujg 15% catkowitej emisji dwutlenku wegla na obszarze
Unii Europejskiej. W ramach pakietu ,,Gotowi na 55” przyjeto nowe przepisy regulujgce emisje
CO; w tych pojazdach. Rozporzadzenie przewiduje stopniowe ogdlnounijne osiggniecie celéw
redukcyjnych zaréwno dla samochodéw osobowych i dostawczych na 2030 r. (wczes$niej byto
to ograniczenie emisji pojazdéw osobowych do 55%, a dostawczych o 50% do 2030 r.), a takze
osiggniecie 100-procentowego celu redukcyjnego na 2035 r. dla nowych pojazdéw.

Rada Unii Europejskiej przyjeta stosowne rozporzgdzenie w marcu 2023 r.
4. Zwiekszenie wykorzystania zrdwnowazonych paliw w lotnictwie

W ograniczaniu emisji z ruchu lotniczego mogg znacznie pomoéc zréwnowazone paliwa lotnicze
(zaawansowane biopaliwa i e-paliwa). W ocenie Komisji Europejskiej potencjat ten jest w duzej
mierze niewykorzystany: paliwa takie stanowig zaledwie 0,05% ogotu paliw zuzywanych
w sektorze lotniczym. Projekt ,ReFuelEU Aviation” ma poméc zmniejszy¢ $lad srodowiskowy
sektora lotniczego i zaangazowaé ten sektor w realizacje unijnych celéw klimatycznych.
Na przeszkodzie zapewne stang wysokie koszty produkcji lotniczych paliw syntetycznych (w tym
SAF) ograniczajgce ich zastosowanie komercyjne.

Rada Unii Europejskiej przyjeta nowe rozporzgdzenie w tym zakresie w pazdzierniku 2023 r.
5. Zwiekszenie zastosowania paliw o obnizonej emisyjnosci w zegludze

Sektor morski nadal prawie catkowicie opiera sie na paliwach kopalnych i stanowi istotne Zrédto
emisji gazoéw cieplarnianych oraz innych szkodliwych zanieczyszczen. Projekt ,,FuelEU Maritime”
ma do 2050 r. ograniczy¢ do 80% intensywnos¢ emisyjng paliw wykorzystywanych do napedu
przez statki. Nowe przepisy promujg stosowanie w zegludze paliw odnawialnych i niskoemisyjnych.

Rada Unii Europejskiej przyjeta nowe przepisy w lipcu 2023 r.
6. Dalszarozbudowa infrastruktury paliw alternatywnych

Nowe przepisy przewidujg kilka celéw na 2030 r. i 2050 r., w tym m.in.: konieczno$¢ rozmieszczenia
co 60 km stacji tadowania samochodéw osobowych i dostawczych, a od 2030 r. nalezy instalowaé
stacje tankowania wodoru dla samochoddéw osobowych i ciezaréwek we wszystkich weztach
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miejskich. Ponadto uzytkownicy pojazdéw elektrycznych lub napedzanych wodorem muszg mieé
mozliwos¢ fatwego uiszczania ptatnosci w punktach fadowania lub tankowania.

Rada UE przyjeta nowe przepisy w lipcu 2023 r.
7. Opodatkowanie energii

Proponowana nowelizacja dyrektywy Rady o opodatkowaniu produktdéw energetycznych i energii
elektrycznej ma: dostosowa¢ opodatkowanie produktéw energetycznych i energii elektrycznej
do unijnej polityki w dziedzinie energii, Srodowiska i klimatu, chroni¢ i usprawni¢ unijny rynek
wewnetrzny poprzez uaktualnienie zakresu produktéw energetycznych i struktury stawek oraz
racjonalniejsze stosowanie przez panstwa cztonkowskie zwolnien podatkowych i obnizek podatku,
utrzymacé zdolno$¢ panstw cztonkowskich do generowania dochodéw budzetowych.

Projekt jest obecnie omawiany w Radzie Unii Europejskiej. W grudniu 2022 r. unijni ministrowie
finanséw przeprowadzili debate orientacyjng na temat nowelizacji dyrektywy o opodatkowaniu
energiit’.

Zatozeniem przygotowanego nowego pakietu regulacyjnego jest dalsza redukcja gazow cieplarnianych
w sektorze transportu samochodowego, lotnictwie, zegludze poprzez szersze zastosowanie systemu
handlu emisjami i wymuszenie zwiekszenia wysitkdw na rzecz jakos$ci klimatu przez kraje unijne.

Komisja Europejska podtrzymuje zaangazowanie w realizacje dziatan zapewniajgcych osiggniecie
neutralnosci klimatycznej do 2050 roku. Pakiet ,Gotowi na 55" wprowadza dodatkowy nacisk na
realizacje celdw klimatycznych. Realizacja ambitnych zatozeh ma pobudzi¢ rozwdj gospodarczy UE i
krajéw cztonkowskich, tworzgc nowe miejsca pracy w nieemisyjnych sektorach gospodarek krajowych.
Realizacja celéw ma zapewni¢ rozwdj innowacji oraz nowych dziedzin gospodarki, ktére bedg sprzyjaty
utworzeniu dobrze ptatnych miejsc pracy, gwarantujgcych panstwom czionkowskim stabilny wzrost
gospodarczy w wieloletniej perspektywie.

Nalezy zaznaczyé, ze wybuch wojny w Ukrainie oraz wzrost cen surowcéw energetycznych
(m.in. gazu ziemnego i ropy naftowej), a takze dziatania limitujace obrét rosyjskimi surowcami
utrudniajg realizacje celow klimatycznych przez kraje srodkowo-wschodniej Europy, w tym
Polske. Kraje te, pomimo akceptacji zalozen pakietu klimatycznego, maja istotne trudnosci
w  przyspieszeniu transformacji energetycznej, pomimo licznych przedsiewzieé
proekologicznych. Réznica w zamoznosci spoteczenstw, bariery geopolityczne, wysoki stopien
zaleznosci gospodarek od surowcow rosyjski, a takze konieczna reorientacjatancuchéw dostaw
paliw i ropy naftowej prawdopodobnie op6zni osiggniecie celéw klimatycznych w stosunku do
krajow Europy Zachodniej.

7 Zrédto:
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https://www.consilium.europa.eu/pl/policies/green-deal/fit-for-55-the-eu-plan-for-a-green-transition/

3.3. Rozwdj elektromobilnosci i rynku paliw alternatywnych
w Polsce

Rynek elektromobilnosci jest rynkiem o duzym potencjale wzrostowym?18, a paliwa alternatywne
w postaci energii elektrycznej i gazu ziemnego (w postaci CNG lub LNG) posiadajg istotny potencjat
wzrostowy19,

W dalszym ciggu kluczowymi, krajowymi dokumentami strategicznymi wyznaczajgcymi kierunki
podejmowanych dziatan w kolejnych latach w sektorze elektromobilnosci oraz rynku paliw
alternatywnych (w szczegdlnosci gazu ziemnego CNG i LNG) sa:

1) Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2023 r., poz. 1681).

2) ,Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych” przyjete przez Rade
Ministréw w dniu 29 marca 2017 r.20

3) ,Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce — Energia do przyszto$ci” przyjety przez Rade
Ministrow w dniu 16 marca 2017 r.

4) ,Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2010 — 2030, zafozenia i cele oraz polityki
i dziatania”.?!

5) ,Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku”?2.

Dokumenty ramowe stanowig implementacje dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
(Dz. Urz. UE L 307 z 28.10.2014, str. 1, z p6zn. zm.) i majg za zadanie wprowadzenie instrumentéw
sprzyjajgcych rozwojowi pojazdéw wyposazonych w napedy elektryczne.

Wg. Europejskiego Stowarzyszenia Producentéw Samochodéw w 2021 r. w Polsce byto
ok. 30,1 min samochodéw, w tym ok.:

1) 25,9 min szt. samochodéw osobowych,

2) 2,9 min szt. lekkich samochodéw dostawczych,
3) 1,2 min szt. samochodéw ciezarowych,

4) 126 tys. szt. autobusow.

Wedtug informacji przekazanych przez Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych oraz Polski
Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego na koniec sierpnia 2023 r., po polskich drogach jezdzito
ok. 43 tys. samochodéw catkowicie elektrycznych (BEV, ang. battery electric vehicles) oraz ok. 85 tys.
samochodow osobowych z napedem elektrycznym. Flota w petni elektrycznych, osobowych aut liczyta
43 567 szt., a park hybryd typu plug-in (PHEV, ang. plug-in hybrid electric vehicles) — 41 380 szt. Liczba
samochodéw dostawczych i ciezarowych z napedem elektrycznym wynosita 5 010 szt., z czego BEV
stanowity ponad 99%. Stale rosnie tez flota elektrycznych motoroweréw i motocykli, ktéra na koniec
sierpnia skladata sie z 18 506 szt., sie do 600 742 szt. Pod koniec ubiegtego miesigca park autobusow
elektrycznych w Polsce wzrést do 984 szt.

Chociaz dynamika wzrostu sprzedazy pojazdow elektrycznych wydaje sie znaczaca to jednak na tym
etapie rozowju elektromobilnos$¢ nie odgrywa jeszcze kluczowej roli w rozwoju sektora motoryzacyjnego

18 Zrédfo: ,Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce — Energia do przysztosci”, Ministerstwo Energii, str. 2.
19 Zrédfo: ,Uzasadnienie do projektu Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych”, Pkt. | Potrzeba i cel regulacji.

20 Utworzenie dokumentu zostato natozone Dyrektywag Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 roku w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

2 Zrédto: wersja 4.1. z dnia 19.12.2019 r.

2 jest dokumentem planistycznym, ktéry zgodnie z ustawg z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz. U. z 2019
r. poz. 1295), stanowi integralny element spéjnego systemu zarzgdzania krajowymi dokumentami strategicznymi, zawierajgca cele oraz kierunki
rozwoju transportu tak, aby etapowo do 2030 r. mozliwe byfo osiggniecie celéw zatozonych w Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.). Strategia przyjeta Uchwatg nr 105/2019 Rady Ministréw z dnia 24 wrze$nia 2019 r.
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Pomimo zachet w postaci doptat (z Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gsopodarki Wodne;j
— program ,M¢j elektryk”) do zakupu pojadow elektryzcznych (BEV), postepujacego spadku cen ich
nabycia, w dalszym ciggu zainteresowanie zakupem ws$rdd uzytkownikéw indywidualnych nie jest
znaczgce.

Roéwnolegle do floty pojazdéw z napedem elektrycznym, rozwija sie réwniez infrastruktura
tadowania.

Pod koniec sierpnia 2023 r. w Polsce funkcjonowaty 3003 ogdlnodostepne stacje tadowania
pojazddéw elektrycznych (6006 punktow), 33% z nich stanowity szybkie stacje fadowania prgdem statym
(DC), a 67% — wolne tadowarki prgdu przemiennego (AC) o mocy mniejszej lub rownej 22 kW.
W sierpniu uruchomiono 50 nowych, ogéinodostepnych stacji fadowania (122 punkty).

Jak informuje Maciej Mazur, Dyrektor Zarzadzajacy Polskiego Stowarzyszenia Paliw
Alternatywnych w 15 miastach z najwiekszg liczbg ogolnodostepnych stacji tadowania znajduje sie
niemal potowa (1337) wszystkich takich urzadzen w Polsce. W samej tylko Warszawie funkcjonuje
wiecej stacji niz w wojewddztwach swietokrzyskim, lubelskim, lubuskim, podlaskim i podkarpackim
tacznie.

Pomimo systematycznego wzrostu udziatu pojazdéw elektrycznych w catosci zarejestrowanych
pojazdoéw w kraju, popularnos¢ elektromobilnosci jest niewielka.

Wynika to m.in. z nastepujacych czynnikéw:

1. Relatywnie wysokiej ceny zakupu pojazdu elektrycznego w stosunku do pojazdu spalinowego
lub hybrydowego.

2. Niedostatecznej gestosci infrastruktury tadowania.

3. Korzysci z uzytkowania pojazdu elektrycznego zatozonych na zbyt dlugi czas — oszczednosci
gtéwnie przy wykorzystywaniu do fadowania wtasnych instalacji OZE.

4. Nizszego zasiegu w stosunku do pojazdéw konwencjonalnych - pomimo ciggtego postepu
technologicznego oraz wydtuzania zywotnosci i zasiegu baterii oraz towarzyszacemu spadkowi
ich cen.

5. Duzych kosztéw ubezpieczenia pojazdu elektrycznego, wynikajgcych z ryzyka zaptonu baterii
i trudnosciami w ich gaszeniu.

6. Wozrostu cen energii elektrycznej, przektadajgcego sie na wzrost kosztéw uzytkowania
pojazdow elektrycznych.

7. Niskiej awaryjnosci obecnie produkowanych pojazdéw spalinowych.

8. Wocigz wysokiej optacalnosci wykorzystywania pojazdéw z alternatywnym napedem (LPG,
CNG).

9. Wyzszych korzysci przy zakupie pojazdéw hybrydowych — korzystna cena w stosunku
do pojazdow elektrycznych, wyposazenie w alternatywny naped (spalinowy).

Pomimo wysokich naktadéw na promocje elektromobilnosci wydaje sie ze w ostatnich 2 latach nie

zaistniata istotna zmiana co do preferencji rynkowych klientow. Strukture pojazdéw w podziale na rodzaj
napedu przedstawia ponizsze zestawienie.
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Tabela nr 1. Podziat zarejestrowanych pojazdéw wg rodzaju napedu??

Rodzaj napedu / Pojazdy Osobowe Dostawcze Ciezarowe Autobusy
1 Benzyna 44,7% 6,6% 0,2% 0,3%
2 Diesel 39,9% 88,6% 97,7% 96,4%
3 Elektryczny (BEV) 0,1% 0,1% = 0,8%
4 Plug-in Hybrid 0,1% - -
5 Hybrid 1,7% - - 0,6%
6 CNG 0,1% 0,1% 1,4% 1,3%
7 LPG 13,4% 4,4% 0,2% 0,1%
8 Inne 0,0% 0,2% 0,5% 0,5%
Razem| 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Dynamika rozwoju krajowego rynku elektromobilnosci i paliw alternatywnych w dalszym ciggu jest
uzalezniona, przede wszystkim od cen i kosztéw, postepu technologicznego w zakresie coraz
wydajniejszych akumulatoréow, a takze efektywnosci w realizacji celéow zawartych w programach
krajowych zwigzanych z rozwojem punktow fadowania pojazdéw, wdrazaniem programow promujgcych
zakup pojazdow elektrycznych oraz rozwojem rynku paliw alternatywnych (poprzez mozliwosé
uzyskania doptat i subsydiéw do ich zakupu, zwolnien podatkowych z akcyzy i optaty emisyjnej)?4,
tempa modernizacji i rozwoju infrastruktury przesylowej sektora energetycznego (poniesienie przez
sektor energetyczny znaczacych naktadéw finansowych m.in. na rozwdj sieci niskiego i $sredniego
napiecia, budowy punktéw tadowania, a takze dostosowania przytaczy instalacji energetycznych w
budynkach), rozwoju trendéw ekologicznych.

Skutecznos$¢ wdrazania krajowych celéw w krétkim i diugim okresie zwigzanych z politykg
energetyczna, srodowiskowg oraz elektromobilnoscig i rozwojem rynku paliw alternatywnych wptynie
na stopniowg zmiane struktury krajowej konsumpcji produktow naftowych, a takze potrzeby
magazynowe zwigzane z tworzeniem i utrzymywaniem zapasow interwencyjnych oraz obrotowych
paliw i ropy naftowej na potrzeby polskiej gospodarki.

Zatozenia ,,Fit for 55” jasno wskazuja, iz Unia Europejska bedzie odwracata sie od eksploatacji i
zuzycia tradycyjnych weglowodoréw oraz kierowata swoje zainteresowanie w kierunku odnawialnych
zrédet energii, a takze wodoru — traktowanego jako paliwo przyszitosci.

Na poziomie krajowym Ministerstwo Klimatu i Srodowiska oraz Miedzyresortowy Zespét ds.
gospodarki wodorowej pracujgcy pod kierownictwem Petnomocnika Rzgdu do spraw gospodarki
wodorowej opracowaly i ogtosity krajowe konsultacje w ramach projektu ,Polskiej strategii wodorowej
do roku 2030 z perspektywg do 2040 r.”. Strategia, przyjeta przez Rade Ministréw w dniu 02.11.2021 r.,
jest kompleksowg koncepcjg budowy niskoemisyjnej gospodarki wodorowej, m.in. w oparciu o trzy
sektory jego wykorzystania — w energetyce, transporcie i przemysle.

Rozwdj tego rynku bedzie uzalezniony od tempa wdrazania nowych technologii produkcyjnych,
magazynowych i przesylowych. Zastosowanie wodoru w sektorze energetycznym i transporcie jest
obecnie niewielkie.

Wykazany wzrost iloSci pojazdow hybrydowych i elekirycznych, przy braku infrastruktury
tadowania oraz wcigz wysokiej cenie ich zakupu, pozostaje bez wptywu na zmiane struktury popytu
na nowe samochody i jest czynnikiem nie majacym wplywu na krajowe zuzycie paliw do celow
przewozowo - transportowych.

Pomimo licznych przedsiewzie¢ i inicjatyw podejmowanych w celu przyspieszenia transformac;i
energetycznej, w ocenie RARS w najblizszych 5 latach istnieje niewielkie prawdopodobienstwo,
ze nastgpi odwrdécenie wzrostowego trendu w krajowej konsumpcji paliw kopalnych. Chociaz
w gospodarce swiatowej mozemy mie¢ do czynienia z tendencjami recesyjnymi, to w Polsce

2 Zrédto: Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych / ACEA, dane za sierpieri 2023 r.

24 Szerzej w ,Zatgczniku nr 3 — Dziatania wspierajgce rozwdj rynku i infrastruktury paliw alternatywnych w transporcie”, ,Krajowe ramy polityki
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych”, Ministerstwo Energii, str. 65-72.
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w najblizszych latach przewiduje sie stabilizacje dotychczasowego poziomu konsumpcji paliw, przy
czym mozliwe jest réwniez odnotowanie niewielkiego wzrostu zuzycia, ktdérego zrédiem bedzie
wykorzystanie srodkow z Krajowego Planu Odbudowy, kontynuacja dziatan zbrojnych w Ukrainie, bgdz
uczestnictwo Polski w procesie odbudowy tego kraju.

Dalszy wzrost zapotrzebowania na pojemnosci pod zapasy interwencyjne i operacyjne, moze
ponownie spowodowaé zachwianie réwnowagi pomiedzy zapotrzebowaniem na pojemnosci
magazynowe pod zapasy interwencyjne i operacyjne, a faktycznymi mozliwo$ciami ich zabezpieczenia
krajowym potencjatem magazynowym.

W przypadku Polski ,efekt ekologiczny pojazdéw elektrycznych” zaburzany jest réwniez faktem,
iz krajowa energetyka w przewazajgcej czesci oparta jest na weglu kamiennym i brunatnym. Chociaz
rozbudowa instalacji OZE nastgpita w sposob dynamiczny, to jednak krajowe sieci przesylowe
i brak mozliwosci magazynowania nadwyzek energii ograniczajg petne wykorzystanie potencjatu
odnawialnych zrédet energii. Intensywna modernizacja krajowego systemu przesylowego moze
zapewni¢ dynamiczne przyspieszenie transformaciji krajowej energetyki, co przetozy sie na zwiekszenie
dostepu do infrastruktury szybkiego fadowania pojazdéw elektrycznych.

3.4. Inne czynniki mogace mie¢ wptyw na rozwdj rynku paliw i ropy
naftowej w Polsce

Kontynuowana w Unii Europejskiej polityka pro-srodowiskowa wywiera coraz wiekszy wptyw
na ksztattowanie sie krajowego rynku paliw. Przykladem moze by¢ przyjeta w 2018 roku nowelizacja
dyrektywy w sprawie promowania stosowania energii ze zrédet odnawialnych (RED II), ktéra zaktada
m.in. zwiekszenie roli biopaliw drugiej generaciji.

W ramach przyjetych rozwigzan, do 2030 roku co najmniej 14 % paliw wykorzystywanych
w transporcie ma pochodzi¢ ze zrédet odnawialnych, przy czym biopaliwa pierwszej generacji?®
od 2030 roku nie beda wliczane w UE do energii odnawialnej.

Wdrozenie dyrektywy RED Il ma na celu zwiekszenie udziatu odnawialnych Zrddet energii
co najmniej do poziomu 32% w miksie2¢ energii UE do 2030 roku.

Pochodng wymogdow unijnych w tym zakresie jest Ustawa z dnia 13 lipca 2023 r. o utatwieniach
W przygotowaniu i realizacji inwestycji w zakresie biogazowni rolniczych, a takze ich funkcjonowaniu,
ktora obliguje rynek naftowy do zwigekszenia obligatoryjnego blendingu bioetanolu w benzynach od dnia
01.01.2024 r.?” Ustawa wprowadzita konieczno$¢ zwiekszenia udziatu bioetanolu w benzynie do 5%
wartosci energetycznej, co przektada sie na zawartos¢ ok. 7,86% w benzynie silnikowej. Adekwatnie
ulegt zmianie art. 14 w ustawie z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych
(Dz. U. z 2022 r. poz. 403 i 2411).

Stopniowe zwiekszanie zawartosci biokomponentéw w paliwach ciektych ma na celu dtugofalowg
poprawe jakosci powietrza. Duze miasta stosunkowo wolno lecz cyklicznie, wprowadzajg kolejne
ograniczenia w ruchu pojazdéw z silnikami spalinowymi wdrazajgc jednoczes$nie udogodnienia
i zachety ekonomiczne do korzystania z transportu zbiorowego, czy car-sharingu.

Mozliwy, kontynuowany wzrost zamoznosci spoteczenstwa skutkowac¢ bedzie zmiang struktury
wiekowej eksploatowanych w Polsce pojazdéw mechanicznych. Polacy nabywac¢ bedg coraz nowsze
pojazdy chrakteryzujgce sie mniejszym lub zerowym zuzyciem paliw kopalnych.

Wszystkie te dziatania bedg mialy stopniowy wptyw na wielkoS¢ krajowego zapotrzebowania
na paliwa ropopochodne.

2 Biopaliwa pierwszej generacji to rosliny uprawne, takie jak kukurydza, trzcina cukrowa, rzepak czy buraki cukrowe, z ktorych produkuje sie
bioetanol (fermentacja alkoholowa) lub biodiesel (estryfikacja olejow roslinnych).

26 Miks energii - struktura produkgcji i konsumpcji lub sposobéw wytwarzania energii wg. kryterium nosnikow energii (np. olej napedowy).
27 podmioty majg mozliwo$¢ zmiany zawartosci etanolu w produkowanych paliwach celem wywigzywania sie z obowigzkéw realizacji Narodowego

Celu Wskaznikowego i Narodowego Celu Redukcyjnego, niemniej minimalny poziom roczny zawarto$ci bioetanolu w produkowanych benzynach
nie powinien by¢ nizszy za 2024 r. niz wskazany w ustawie, czyli 7,89%.
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4. Prognoza konsumpcji paliw cieklych w Polsce w latach
2023 - 2033

4.1. Konsumpcja paliw ciektych w Polsce w latach 2009 - 2022

Od drugiej potowy lat dziewieédziesigtych ubiegtego wieku w Polsce obserwujemy staly wzrost
konsumpciji paliw ciekltych?®, gtéwnie oleju napedowego. Wielko$¢ zapotrzebowania na produkty
naftowe w poszczegdélnych latach byta adekwatna do wzrostu gospodarczego kraju. Natomiast w latach
2012 — 2014, pomimo utrzymujgcego sie dodatniego wzrostu PKB, nastgpit prawie 20 % spadek
konsumpciji paliw.

Zjawisko to spowodowane zostato wzrostem dziatalnosci ,szarej strefy” w obrocie produktami
naftowymi, skutkujgcej wprowadzaniem na krajowy rynek znaczgcych ilosci nieewidencjonowanego
paliwa pochodzgcego z przywozu. Skala tego zjawiska zostata uwidoczniona dopiero po wprowadzeniu
w 2016 r. pakietow ustaw uszczelniajgcych obrot paliwami cieklymi (,pakiet paliwowy” i ,pakiet
energetyczny”).

W zwigzku z wprowadzeniem w zycie pakietdw uszczelniajgcych obrét paliwami cieklymi,
juz w 2016 r. nastapit prawie 18 % wzrost konsumpcji paliw w stosunku do 2015 r. (tj. o ok. 4,3 min m3).
W 2017 r. krajowa konsumpcja paliw wrosta o kolejne 11 % (wzrost o ok. 3 min m3), natomiast
w 2018 r. zuzycie paliw uksztattowato sie na poziomie ok. 31,8 min m3i bylo wyzsze o ok. 3%
w stosunku do roku poprzedniego (tj. ok. 0,8 min m3).

W 2021 roku obserwowano dalszy wzrost konsumpciji paliw spowodowany m.in. popandemicznym
odbiciem popytu. W 2022 roku kontynuowanie wzrostu krajowego zuzycia mogto wynika¢ m.in.
z wybuchu wojny w Ukrainie, a takze zaradczych dziatan sektora naftowego w zwigzku z planowanym
w 2023 roku wprowadzeniem na obszarze unijnym embarga na paliwa gotowe importowane z Rosji.

Dynamike konsumpcji paliw ciektych (z uwzglednieniem gazu ptynnego LPG) w latach 2009 — 2022
przedstawiono na wykresie nr 1 (ponizej).

Wykres nr 1. Konsumpcja paliw ciektych w Polsce w latach 2009 — 2022 (w mIn m3)?°
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Zrédto: Opracowanie wiasne.

28 Konsumpcja paliw ciektych wyliczona na podstawie danych bedacych w dyspozycji RARS, zwigzanych z produkcja, przywozem, wywozem,
eksportem i importem paliw oraz uprawnionymi odliczeniami, przekazywanych przez przedsigbiorcow w ramach obowigzkéw okreslonych ustawg
0 zapasach.

2 Zrédto: na podstawie informacji i deklaracji przekazywanych przez przedsiebiorcéw na podstawie art. 22 ust.1 ustawy o zapasach.
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W 2020 roku, w wyniku oddzialywania pandemii COVID-19, konsumpcja paliw spadta o ok.
2,2 min m3, do poziomu ok. 30 min m3. Najwyzszy poziom konsumpcji przypada na 2022 rok, kiedy
zuzyto tgcznie ok. 33,7 min m?3 paliw ciektych.

4.2. Konsumpcja paliw ciektych w Polsce w | pétroczu 2023 roku

Z danych posiadanych przez Rzgdowg Agencje Rezerw Strategicznych wynika, ze w | potroczu
2023 r. obserwowano niewielki spadek krajowego zuzycia paliw w stosunku do | potrocza 2022 roku.

W pierwszym potroczu br. nastgpit, w stosunku do analogicznego okresu 2022 roku, spadek
konsumpciji benzyn silnikowych o ok. 14% (tj. ok. 450 tys. m3), oleju napedowego, w tym lekkich olejow
opatowych, o ok. 3% (tj. ok. 270 tys. m3) oraz innych rodzajéw nafty o ok. 7% (tj. ok. 10 tys. m3).

Jednoczesnie zaobserwowano wzrost zapotrzebowania na paliwa typu nafty do silnikow
odrzutowych o ok. 31% (tj. ok. 160 tys. m3) oraz gazu ptynnego LPG o ok. 4%.

Tabela nr 2. Konsumpcja paliw cieklych w Polsce w okresie I-VI 2022 r. i I-VI 2023 r.
(w mIn m?3)3°

ASORTYMENT I-VI 2022 1-VI 2023 Dynamika (%)

1 Benzyny silnikowe 3,23 2,78 -14%

2 Paliwa typu nafty do silnikéw odrzutowych 0,50 0,66 31%

3 Inne nafty 0,006 0,005 -7%

4 Oleje napedowe i lekkie oleje opatowe 10,62 10,35 -3%

5 Cigzkie oleje opatowe = 0,13 =

6 Gaz ptynny LPG 2,13 2,21 4%
Razem 16,49 16,14 -2%

Podsumowujgc, wolumen konsumpcji paliw w | pétroczu 2023 r. obnizyt sie 0 ok. 2% (tj. o ok. 350
tys. m®) w stosunku do analogicznego okresu roku ubiegtego.

Spadek krajowego zuzycia paliw mogt wynikaé m.in. ze wzrostu cen ropy naftowej na rynkach
Swiatowych oraz wzrostu cen paliw na rodzimym rynku.

Popyt na paliwa odnotowywany przez RARS w | potroczu 2023 roku byt gtéwnie zaspokajany przez
krajowg produkcje paliw oraz zwiekszony przywéz paliw z zagranicy.

4.3. Produkcja paliw cieklych w Polsce w | péitroczu 2023 roku

W | potroczu 2023 roku, w stosunku do | pétrocza 2022 roku nastagpit spadek produkcji wszystkich
kategorii paliw z wyjatkiem ciezkiego oleju opatowego oraz nafty do silnikéw odrzutowych.

Najwiekszy spadek procentowy odnotowano w produkcji innych rodzajéow nafty (spadek produkcji
wyniost ok. 34%). Zmniejszenie produkcji widoczne byto rowniez w benzynie silnikowej (0 ok. 70 tys.
m3 — tj. 0 2% mniej niz przed rokiem), oleju napedowego i lekkich olejow opatowych z 8,29 min m?
do 7,61 min m2 (tj. o ok. 680 tys. m?, czyli ok. 8% mniej niz w | pétroczu 2022 roku).

Istotny wzrost produkcji nastapit w pozycji ciezkiego oleju opatowego, ktérego wyprodukowano
o ponad 300 tys. m3 wiecej niz w | pétroczu 2022 r.

30 Zrédto: Konsumpcje przyjeto jako dostawy wyliczone na podstawie informacji przekazywanych przez producentéw i handlowcéw w trybie art. 22
ust.1 ustawy o zapasach, dotyczgcych przywozu, wywozu, eksportu, importu, produkcji paliw oraz uprawnionych odliczen.
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Tabela nr 3. Dynamika produkcji paliw ciektych w Polsce w okresie I-VI 2022 r. i I-VI 2023 r.
(w mIn m?3)3!

ASORTYMENT I-VI 2022  |-VI 2023 Dynamika (%)

1 Benzyny silnikowe 2,87 2,80 -2%
2 Paliwa typu nafty do silnikéw odrzutowych 0,62 0,69 11%
3 Inne nafty 0,002 0,001 -34%
4 Oleje napedowe i lekkie oleje opatowe 8,29 7,61 -8%
5 Ciezkie oleje opatowe 1,16 1,46 26%
6 Gaz ptynny LPG 0,40 0,40 -1%

Razem 13,33 12,95 -3%

W | potroczu 2023 r. catkowita produkcja paliw byta o ok. 3% (tj. ok. 380 tys. m®) mniejsza
niz w analogicznym okresie 2022 roku.

Spadek produkcji paliw ciektych byt spowodowany m.in. planowanymi i nieplanowanymi
przestojami remontowymi krajowych rafinerii.

4.4. Przywoz paliw ciektych w Polsce w | pétroczu 2023 roku

Przestoje remontowe krajowych rafinerii, a takze zwiekszone zapotrzebowanie zwigzane
z wywozem paliw na Ukraine byto cyklicznie uzupetniane przywozem paliw gotowych z zagranicy.

W analizowanym okresie najwiekszy wolumen przywozu odnotowano w kategorii olejow
napedowych i pozostatych lekkich olejéw opatowych na poziomie ok. 800 tys. m3, tj. o ok. 22% wiecej
niz w okresie | potrocza 2022 roku. Wzrost przywozu benzyn silnikowych zanotowano na poziomie
ok. 210 tys. m?, tj. wzrost o ok. 28% niz w analogicznym okresie 2022 roku. Ponadto, zwigkszyt sie
przywéz gazu pitynnego LPG o ok. 15%, paliw naftowych do silnikéw odrzutowych — wzrost
o ponad 1200% oraz ciezkiego oleju napedowego o ok. 156% (z 50 tys. m® do 120 tys. m3).

Spadek przywozu widoczny byt w kategorii innych rodzajow nafty o ok. 15%.

Poréwnanie przywozu paliw w | pétroczu 2023 roku i | pétroczu 2022 roku zostato wykazane w
ponizszej tabeli.

Tabela nr 4. Dynamika przywozu paliw ciektych w Polsce w okresie I-VI 2022 r. i I-VI 2023 r.
(w mIn m?3)32

ASORTYMENT I-V12022  1-VI 2023 Dynamika (%)

1 Benzyny silnikowe 0,76 0,97 28%

2 Paliwa typu nafty do silnikéw odrzutowych 0,000 0,002 1253%

3 Inne nafty 0,01 0,00 -15%

4 Oleje napedowe i lekkie oleje opatowe 3,65 4,45 22%

5 Ciezkie oleje opatowe 0,05 0,12 156%

6 Gaz plynny LPG 2,12 2,43 15%
Razem 6,57 8,00 22%

W okresie | potrocza 2023 r. przywdz paliw cieklych byt wyzszy o ok. 22% (tj. ok. 1,43 min m3)
w stosunku do analogicznego okresu 2022 roku, osiggajgc za | péirocze 2023 roku poziom
ok. 8 min m3,

31 Zrédto: na podstawie informacji przekazywanych przez producentéw i handlowcéw w trybie art. 22 ust.1 ustawy o zapasach.

32 Zrédto: na podstawie informacji przekazywanych przez producentéw i handlowcéw w trybie art. 22 ust.1 ustawy o zapasach.
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4.5. Prognoza konsumpcji paliw ciektych w Polsce w 2023 roku

Dane gromadzone od potrocza 2023 r. wskazujg, ze podmioty krajowe istotnie zwiekszajg przywéz
paliw gotowych, tym samym redukujac ujemny bilans krajowego zuzycia paliw widoczny za pierwsze
szes$¢ miesiecy 2023 roku.

Na podstawie danych dotyczgcych przywozu, produkcji, wywozu oraz dostaw produktow
naftowych w | pétroczu 2023 r. oraz okresach wczesniejszych, RARS szacuje, ze konsumpcja paliw
za caty 2023 rok wyniesie ok. 34,34 min m2 i bedzie wyzsza o ok. 2% w stosunku do 2022 roku.
Prognozowany poziom konsumpcji paliw w podziale na poszczegélne asortymenty przedstawiono
ponizej.

Tabela nr 5. Prognoza konsumpcji paliw ciekltych w Polsce w 2023 roku (w min m3)33

ROK| 2022 2023

Dynamika konsumpcji (w %) 2,0%
Poziom konsumpcji krajowej (w min m®),w tym: 33,66 | 34,34

1 Benzyny silnikowe 6,45 6,60
2 Paliwa typu nafty do silnikéw odrzutowych 1,22 1,30
3 Inne nafty 0,01 0,01
4 Oleje napedowe w tym lekkie oleje opatowe 21,15 21,58
5 Ciezki olej opatowy 0,32 0,30
6 Gaz ptynny LPG 4,51 4,55

W zwigzku z przyjetymi zalozeniami, RARS szacuje, ze tacznie w 2023 r. nastapi wzrost
konsumpcji paliw o ok. 680 tys. m® w stosunku do 2022 roku, tj. zwigkszenie zuzycia
z 33,66 min m® do 34,34 min m3,

33 Zrédfo: Opracowanie wiasne.
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4.6. Zalozenia makroekonomiczne przyjete do prognozy krajowej
konsumpcji paliw cieklych w Polsce w latach 2023 - 2033

4.6.1 Sytuacja makroekonomiczna kraju w | pétroczu 2023 r.

Dla rozwoju sytuacji gospodarczej w subregionie centralnej Europy kluczowe znaczenie miat
wybuch wojny w Ukrainie w | kw. 2022 roku. Dziatania rosyjskiego okupanta nie ograniczyty
sie wylgcznie do dziatah militarnych skierowanych w nardd ukrainski, ale rowniez zwigzane byly
z szantazem krajow Unii Europejskiej w zakresie dostaw surowcow energetycznych - w szczegolnosci
paliw trakcyjnych, ropy naftowej oraz gazu ziemnego, a takze mozliwymi dziataniami dywersyjnymi
zaktocajgcymi  funkcjonowanie infrastruktury krytycznej (np. awaria gazociggu Nord Stream |l
w dniu 27.09.2022 r. spowodowata catkowite wstrzymanie dostaw gazu ziemnego z Ros;ji).

W nastepstwie solidarnoéci kraje czionkowskie UE, wraz ze Stanami Zjednoczonymi, rozpoczety
wdrazanie pakietéw sankcyjnych, majacych na celu ostabienie gospodarcze agresora, co docelowo
ma wptynaé na ostabienie mozliwosci militarnych Federacji Rosyjskiej.

Dodatkowym elementem majgcym na celu ograniczenie wptywu Rosji na gospodarki unijne byto
wprowadzenie na poczatku 2023 roku embarga na paliwa gotowe pochodzace z Rosji, reorientacja
dostaw gazu ziemnego dla potrzeb bytowych oraz przemystowych, a takze warunkowe limitowanie
importu ropy naftowej.

Ograniczenie wspotpracy gospodarczej z Rosjg wywotato duzg zmiennosé cen surowcow
energetycznych na swiatowych rynkach towarowych, co miato wptyw na wzrost kosztéw produkc;ji
przedsiebiorcow i przektadato sie na wzrastajgcy inflacje w sferze produkcji i wytworstwa. Polska jako
kraj przyfrontowy odczuwata réwniez ostabienie rodzimej waluty, co byto korzystne dla eksporteréw,
natomiast relatywnie negatywne dla importu surowcéw energetycznych. Polska musiata dokonac
znaczacej i kosztownej reorientacji logistyki surowcéw, nawigzujgc nowe relacje, bgdz intensyfikujgc je
z odlegtymi krajami dalekiego wschodu (Arabia Saudyjska, Katar oraz USA) dla potrzeb dywersyfikacji
i uniezaleznienia sie od rosyjskiego eksportera.

W zakresie gospodarki krajowej, uwzgledniajac niski poziom wzrostu gospodarczego na swiecie,
w ostatnim okresie nastgpito spowolnienie dynamiki aktywnosci. W | kw. 2023 r. dynamika PKB
wyniosta -0,3% r/r (wobec 2,3% r/r w IV kw. 2022 r.), przy dalszym ograniczeniu popytu
konsumpcyjnego i uiemnym wkfadzie zmiany zapasow.

Krajowa sytuacja gospodarcza wpisywata sie w ogolnoswiatowy trend, ktory potwierdzat spadek
aktywnosci gospodarczej w krajach wysokorozwinietych tj. Stany Zjednoczone, Niemcy czy Francja.

W zakresie cen débr i ustug, cykliczny spadek rocznej dynamiki cen towaréw i ustug
konsumpcyjnych wynikat zaréwno z ujemnych efektéw bazy (zwigzanych z silnym wzrostem cen
w nastepstwie wybuchu rosyjskiej agresji zbrojnej przeciwko Ukrainie), jak i ze spadku cen surowcow
na rynkach swiatowych oraz ze zmniejszenia napie¢ w globalnych fancuchach dostaw. Wystepujgce
w 2022 r. zaburzenia w tych obszarach istotnie zwiekszaty koszty funkcjonowania przedsigbiorstw,
co skfaniato firmy do podnoszenia cen ddbr konsumpcyjnych. W niektorych sektorach poziom
podwyzek byt wiekszy niz skala wzrostu kosztéw, co znalazto odzwierciedlenie w istotnie wyzszej niz
w poprzednich latach rentownosci sprzedazy rodzimych przedsieborstw. Wysoka dynamika wzrostu
cen zywnosci, energii i paliw stopniowo tagodniata, dostosowujgc sie do malejacego popytu i zuzycia
gospodarstw domowych i przemystu.

Obnizeniu inflacji sprzyjaty takze spadki cen paliw, ktére determinowaty dalsze obnizanie kosztow
transportu. Stabngcy popyt redukowat skionno$é przedsiebiorcow do dalszego dynamicznego
podnoszenia cen, tym bardziej, iz ustepowaly przestanki zaburzen w tancuchach logistyki
miedzynarodowe;.

W Il pétroczu 2023 r. obserwuje sie spadek w zakresie inflacji (dane za wrzesien 2023 r. — 8,2%),
a takze dalszy spadek dynamiki cen produkcji sprzedane;j.

Pozytywnie nalezy oceni¢ dalszy wzrost inwestycji w sektorze przedsiebiorstw. Giownymi
obszarami wzrostowymi byt wzrost nakladow w sektorze energetycznym, wydobycia oraz wodnym.
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Naktady kierowane byly przede wszystkim na zakup $rodkéw transportu, urzgdzen, maszyn
oraz na inwestycje budowlane.

Relatywnie staba waluta krajowa zapewniata w | kw. 2023 r. istotne zwiekszenie udziatu eksportu
netto w dynamice PKB. W pierwszych trzech miesigcach biezacego roku wktad eksportu netto do PKB
uksztattowat sie na poziomie 4,3 pkt. procentowego (wobec 1,7 pkt. proc. w IV kw. 2022 r.),
przy jednoczesnym ostabienia importu débr, co rowniez wynikato z ostabienia popytu krajowego.

W odniesieniu do sytuacji budzetowej, finanse publiczne kontynuowaty ponoszenie obcigzen
ostonowych na rzecz sektora przedsiebiorstw, rynku pracy i spoteczenstwa. Rekomensaty finansowe
obejmowaty m.in. doptaty dla sprzedawcéw energii, gazu, wegla, ciepta i energii elektrycznej
za sprzedaz po cenach regulowanych.

Ostabienie gospodarcze oddziatuje na redukcje liczby wolnych etatow oraz ograniczenie dynamiki
zatrudnienia i ptac, ale nie jest nakierowane na zwolnienia. W | pétroczu 2023 r. dynamika wynagrodzen
nominalnych byta wysoka, a przecigetne wynagrodzenie w gospodarce narodowej wzrosto o 14,3% r/r
(wobec 12,3% r/r w IV kw. ub.r), przy istotnym wzroscie dynamiki ptac w administracji publicznej (13,5%
r/r wobec 4,4% r/r w IV kw. ub.r.) i w edukacji (13,1% r/r wobec 8,0% r/r w poprzednim kwartale).
Nominalna dynamika wynagrodzen w sektorze przedsiebiorstw byta zblizona i wyniosta 13,3% r/r w |
kw. br. oraz 12,1% r/r w kwietniu i 12,2% r/r w maju 2023 r. (wobec 12,0% r/r w IV kw. ub.r.).

Wzglednie wysokie stopy procentowe zwiekszaly skilonno$¢ gospodarstw domowych
do oszczedzania, a takze ograniczaty popyt konsumpcyjny, redukujgc zapotrzebowanie kredytowe
i zwiekszajgc koszty zadtuzenia sektora przedsiebiorcéw34.

Zerwanie tancuchow logistycznych, wzrosty cen surowcéw energetycznych, wzrastajgca inflacja,
wzrost stop procentowych ogtaszanych przez NBP i stabngca waluta krajowa miaty wptyw na spadek
dynamiki konsumpcji krajowej, a takze spadek PKB w ostatnich kilku kwartatach. Pomimo stabnacej
koniunktury gospodarczej krajowy rynek pracy pozostawat stabilny, a tarcze antyinflacyjne niwelowaty
negatywne skutki spowolnienia gospodarczego i utrzymanie miejsc pracy wraz z ograniczeniem
upadtosci podmiotéw gospodarczych.

Uwzlgledniajgc sytuacje makroekonomczng kraju trudno jednoznacznie oceni¢ czy w najblizszym
okresie w Polsce rozpocznie sie koniunktura, recesja, czy tez stag-flacja. Mieszane dane gospodarki
wskazujg raczej na fagodng recesjg, co nie pozostanie bez wptywu na krajowy sektor naftowy.
Jednoczes$nie nalezy mie¢ na uwadze, iz wewnetrzna sytuacja gospodarcza kraju bedzie w dalszym
ciagu pod wptywem (chociaz stabngcym) rozwoju konfliktu zbrojnego w Ukrainie. Mozliwe zakonczenie
wojny i odbudowa Ukrainy moze stanowi¢ dodatkowy impuls prorozwojowy dla polskiej gospodarki,
€O z pewnoscig przetozy sie na zwiekszenie dynamiki zuzycia i eksportu paliw do Ukrainy.

Dodatkowym czynnikiem, moggcym zmiejszaé negatywne tendencje w krajowej gospodarce moze
by¢ zwiekszenie dostepnosci do srodkéw unijnych z Krajowego Programu Odbudowy.

Do sporzgdzenia prognozy krajowych wskaznikdw ekonomicznych przez RARS wykorzystano
zatozenia okreslone przez Ministra Finanséw, w zatgczniku do ,Wytycznych dotyczgcych stosowania
Jednolitych wskaznikéw makroekonomicznych bedgcych podstawg oszacowania skutkéw finansowych
projektowanych ustaw”3,

Tabela nr 6. Scenariusz podstawowych wskaznikéw ekonomicznych w latach 2023 — 20333%

Wyszczegélnienie Jedn. 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
1 PKB, dynamika realna % 1009 1030 1034 1031 1030 1028 1026 1025 1024 1023 1023
2 CPI - dynamika $rednioroczna % 1120 1066 1041 1031 1025 1025 1025 1025 1025 1025 1025
3 Dynamika realna wynagrodzenia brutto w gosp. narodowej % 100,3 1030 1028 102,8 1025 1026 1026 1026 1025 1025 1025
4 Stopa bezrobocia rejestrowanego (koniec okresu) % 54% 52% 50% 49% 48% 48% 48% 4,8% 4,8% 48%  4,8%
5 Kurs walutowy PLN/EUR ($redni w roku) PLN 451zt 454zt 454zt 454zt 454zt 454zt 454zt 454zt 454zF 454z 4,54zt

34 Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie ,Raportu o inflacji — lipiec 2023 r.”, NBP.
35 Aktualizacja — pazdziernik 2023 r.

36 Zrédhto: ,Wytyczne dotyczace stosowania jednolitych wskaznikéw makroekonomicznych bedgcych podstawg oszacowania skutkéw finansowych
projektowanych ustaw”, Ministerstwo Finansow, aktualizacja, pazdziernik 2023 r.
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W najblizszych latach nalezy spodziewac sie niewielkiego spowolnienia dynamiki krajowego
wzrostu gospodarczego. O ile 2023 rok prawdopodobnie zakoriczy sie¢ z niewielkim wzrostem
gospodarczym, to kolejne lata powinny zapewnia¢ relatywnie umiarkowany poziom wzrostu
gospodarczego.

Zgodnie z informacjami zawartymi w powyzszej tabeli, RARS zaktada, ze w latach 2023 — 2033
realna dynamika PKB bedzie ksztattowata sie w przedziale od 0,9% w 2023 roku do 2,3% w 2033 roku.
Srednioroczna dynamika wskaznika inflacji (CPl) bedzie w latach 2023 — 2033 oscylowata
na poziomie od 12,0% do 2,5% (od 2027 roku). Dla potrzeb sporzadzenia prognozy przyjeto, ze
przecietna stopa bezrobocia w latach 2023 — 2033 bedzie obniza¢ sie z 5,4% do 4,8%, natomiast $redni
kurs 1 Euro bedzie ksztattowat sie na poziomie ok. 4,54 zt rocznie.

Nalezy zaznaczy¢, ze w poprzednich latach dynamika PKB miata kluczowy wptyw na zuzycie paliw
i byta z nim $cisle zwigzana. Z obserwacji RARS wynika, ze trend ten jest zaburzany i procentowy
przyrost dynamiki PKB nie jest juz Scisle powigzany z proporcjonalnym procentowym przyrostem
dynamiki krajowej konsumpcji paliw i ropy naftowej.
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4.7. Prognoza krajowej konsumpcji paliw ciektych w Polsce w latach
2023 - 2033

Niezaleznie od przyjetej dynamiki wzrostu PKB, prognoza krajowej konsumpcji paliw w Polsce
na lata 2023 — 2033 powinna uwzgledniac¢ aspekty polityki proekologicznej, ktére zostatly uwidocznione
od czasu kiedy Komisja Europejska oglosita strategie klimatyczng pn.: ”’Fit for 55” (,,Gotowi na 55”),
a takze jej rozwigzania koncentrujgce sie na dziataniach zmierzajgcych do przyspieszenia procesu
ograniczania zuzycia paliw konwencjonalnych, w tym m.in. poprzez propozycje wdrozenia nowych
rozwigzan proekologicznych dla sektora transportu kotowego, lotniczego i morskiego. Istotne mogg by¢
tez rozwigzania podatkowe ograniczajgce optacalnos¢ korzystania z floty pojazdéw zasilanych
paliwami tradycyjnymi.

W ocenie RARS w najblizszych latach, pomimo skutkéw pandemii i wojny w Ukrainie nalezy liczy¢
sie w poczgtkowym okresie prognozy z niewielkim wzrostem, a nastepnie stabilizacjg w zakresie
konsumpciji paliw.

Zgodnie z art. 21g ust. 2 ustawy o zapasach, Rzgdowa Agencja Rezerw Strategicznych zostata
zobligowana do sporzgdzenia prognozy konsumpciji paliw w oparciu o informacje, o ktérych mowa w
art. 22 ust. 1, a wiec obejmujgce wolumeny paliw i ropy naftowej, ktére sg podstawg do wyliczania
wielkosci zapaséw interwencyjnych, a w konsekwencji okreslenia wielkosci zapotrzebowania na
pojemnosci magazynowe niezbedne do tworzenia tych zapaséw, uwzgledniajgc przy tym ustawowe
odliczenia, np. paliwa przeznaczone na miedzynarodowy bunkier morski, paliwa wyprodukowane z ropy
krajowej, paliwa pochodzgce z importu, biokomponenty dodane do paliw przez producenta w procesie
ich produkciji.

W zwigzku z powyzszym wykazywane w Tabeli nr. 7 (ponizej) wielkosci nie obejmujg catosci
wolumenu paliw wprowadzanych na krajowy rynek.

Dla potrzeb szacowania krajowego zapotrzebowania na paliwa przyjeto wariant konserwatywny.

Uwzgledniajgc powyzszg delegacje ustawowg, w Swietle przyjetych zatozeh makroekonomicznych,
zwigzanych z rozwojem gospodarczym Polski, a takze realizacje celdéw, okre$lonych krajowymi
i unijnymi programami, zwigzanymi z dtugookresowym ograniczaniem emisji gazéw cieplarnianych
oraz stopniowym wzrostem znaczenia elektromobilnosci i paliw alternatywnych w gospodarce
prognozuje sie, ze w latach 2023 — 2033 krajowa dynamika konsumpcji paliw ciektych bedzie
ksztattowata sie nastepujgco:

Tabela nr 7. Prognoza konsumpcji paliw ciektych w Polsce w latach 2023 — 2033 (w mIn m?) 7

ROK| 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033

Dynamika konsumpcji (w %) 2,0% 1,0% 1,0% 1,0% 0,0% 00% -05% -05% -10% -10% -1,0%
Poziom konsumpcji krajowej (w min m?) 33,66 34,34 | 34,68 3503 3538 35,38 3538 3520 3503 3468 34,33 33,99

1 Benzyny silnikowe 6,45 6,60 6,70 6,71 6,72 6,73 6,74 6,75 6,55 6,55 6,55 6,55
2 Paliwa typu nafty do silnikow odrzutowych 1,22 1,30 1,30 1,35 1,40 1,40 1,45 1,45 1,45 1,40 1,40 1,40
3 Inne nafty 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01
4 Oleje napedowe w tym lekkie oleje opatowe 21,15 21,58 | 21,72 21,96 22,34 22,33 22,27 22,04 22,09 21,79 21,44 21,10
5 Ciezki olej opalowy 0,32 0,30 0,30 0,30 0,20 0,20 0,20 0,20 0,18 0,18 0,18 0,18
6 Gaz ptynny LPG 4,51 4,55 4,65 4,70 4,71 4,71 4,71 4,75 4,75 4,75 4,75 4,75

Zrodto: wyliczenia wiasne na podstawie informaciji przekazywanych przez przedsigbiorcow w trybie art. 22 ustawy o zapasach.

Szacuje sie, ze w 2023 r. wzrost konsumpcji paliw w Polsce wyniesie ok. 2% i bedzie zblizony
do poziomu sprzed pandemii. W latach 2024 - 2025 utrzymany zostanie 1% wzrost zapotrzebowania
na paliwa ciekte. W okresie 2026 — 2028 , krajowe zuzycie paliw powinno ksztttowaé sie na podobnym
poziomie. Powszechniejsze zastosowanie paliw alternatywnych w transporcie samochodowym,

37 Konsumpcja paliw ciektych rozumiana jako dostawa paliw (tj. jako suma przywozu i produkcji pomnigjszona o wywdz oraz inne uprawnione
pomniejszenia wskazane w ustawie o zapasach w art. 5 ust.6). Wyliczenia nie obejmujg biokomponentéw. Infrastruktura magazynowa na gaz
ptynnego LPG jest w Polsce niewielka. W przypadku wstrzymania dostaw rosyjskiego gazu LPG do Polski, moze nastapic drastyczny wzrost popytu
na benzyne silnikowg. Ww. prognoza zuzycia paliw nie obejmuje zaistnienia tego scenariusza.
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przetozy sie na stopniowe wyhamowywanie krajowej dynamiki zuzycia w zakresie paliw cieklych. RARS
ocenia, ze w latach 2029 — 2033 bedzie nastepowat cylkiczny spadek konsumpc;ji paliw.

Wykres nr 2. Trend dynamiki konsumpcji paliw w latach 2022 - 2033 (mIn m?)

38

3538 3538 3538
36 g 3503 3520 3503 34,68
3433 3399

34,34 346

33,66
34

32
30
28
26
24

22

20

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033

=¢=Poziom konsumpcji krajowej (w min m3)

Zrédto: Wyliczenia wiasne RARS.

Nalezy spodziewac¢ sie wzrostu konsumpcji podstawowych paliw trakcyjnych, oraz w poczatkowych
latach, rowniez zapotrzebowania na paliwo lotnicze (chociaz KE planuje w ramach strategii klimatycznej
zwieksza¢ udziat paliw ekologicznych w lotnictwie co bedzie wypiera¢ tradycyjne weglowodory
z awiacji). Ze wzgledu na uwarunkowania sSrodowiskowe przewiduje sie, ze systematycznym
ograniczeniom bedzie podlegata produkcja i konsumpcja ciezkiego oleju opatowego oraz wykorzystanie
paliw ropopochodnych w transporcie morskim, na korzys¢ paliw bardziej ekologicznych (gaz).

Na uwage zastuguje kierunek dynamiki konsumpcji paliw lotniczych w najblizszych latach. Agencja
przyjeta projekcji umiarkowanie pesymistyczny scenariusz dla tego rynku.

W przypadku kontynuacji planéw budowy i uruchomienia Centralnego Portu Komunikacyjnego
i w Slad za tym wzrost konsumpciji paliw lotniczych, moze by¢ konieczne zwigkszenie pojemnosci
obrotowych na terenie lotniska. Oddanie do uzytku tak znaczgcej inwestycji co wptywie na redukcje
ruchu lotniczego na lotniskach regionalnych, tj.: Modlin, Warszawa, czy Radom, co ostatecznie
spowoduje relokacje konsumpcji przypisang do tych portow w skutek ich zamkniecia.

Z drugiej strony mozliwy jest wariant, w ktérym te lotniska, o okreslonym potencjale obstugi ruchu
lotniczego, bedg musiaty zainwestowaé w infrastrukture magazynowa, poniewaz trudno bedzie
realizowaé¢ dostawy paliw do samolotéw tylko z wykorzystaniem autocystern.

Argumentami przemawiajgcymi przeciw wzrostowi konsumpcji, moze by¢ wprowadzenie handlu
emisjami w transporcie lotniczym, wymaog stosowania drogich paliw syntetycznych (SAF) w transporcie
lotniczym, czy tez obtozenie podatkiem akcyzowym paliw lotniczych.

RARS podkres$la, ze na ostateczng wielkosé konsumpciji paliw bedzie miat wplyw dalszy wzrost
ilosci biokomponentéw oraz bioweglowodoréw i paliw syntetycznych w produkowanych paliwach,
efektywno$¢ rozwoju elektromobilnosci i infrastruktury tadowania pojazdéw, postep technologiczny
W magazynowaniu energii oraz budowie baterii i rozwdj projektow wodorowych w dziedzinie
transportowej.
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5. Zapotrzebowanie na pojemnosci magazynowe dla zapasow
interwencyjnych i obrotowych paliw i ropy naftowej

5.1. Infrastruktura magazynowa w Polsce

Najwazniejszymi spotkami naftowymi na dzien 30.06.2023 r. odgrywajgcymi kluczowa role
w krajowym systemie magazynowym paliw ptynnych sg: Grupa Kapitatowa PERN S.A., Grupa
Kapitalowa ORLEN S.A. Jednoczes$nie w zwigzku z zrealizowanym potaczeniem coraz wiekszg role
odgrywa Spotka Unimot Terminale S.A. oraz Rafineria Gdanska Sp. z 0.0. pozostajgca kluczowym
podmiotem produkcyjno-magazynowym, ktéra nie jest objeta obowigzkami tworzenia zapaséw
obowigzkowych.

Grupa Kapitatowa PERN S.A.

Grupa Kapitatowa PERN S.A. (dalej GK PERN S.A.) posiada mozliwosci magazynowe
na poziomie 6,5 min m3, w tym mozliwo$ci magazynowania ropy naftowej w zbiornikach naziemnych
o tgcznej pojemnosci ok. 4,1 min m?® oraz paliw ciektych o tgcznej pojemnosci ok. 2,4 min m3. Podmiot
dysponuje réwniez najwiekszg krajowg siecig rurociggéw do przesytania paliw i ropy naftowe;.

Grupa Kapitatowa ORLEN S.A.

Na dzien 30.06.2023 r. Grupa Kapitalowa ORLEN S.A. (dalej GK ORLEN S.A.) tacznie posiadata
ok. 6,6 min m® pojemno$ci magazynowych, w tym pojemnosci dostepne w ramach Podziemnego
Magazynu Ropy i Paliw ,Géra” (PMRIP ,Goéra”), pojemnosci magazynowe na terenie Zakfadu
produkcyjnego w Ptocku, niezbedne do prowadzenia biezgcej dziatalnosci rafinerii oraz pojemnosci
magazynowe zlokalizowane w bazach paliw rozlokowanych blisko rynkéw zbytu (terminale) oraz
w mniejszych rafineriach.

Nalezagcy do GK ORLEN S.A. Podziemny Magazyn Ropy i Paliw ,Géra” jest kawernowym
magazynem na weglowodory ciekle o tgcznej pojemnosci ok. 6,1 min m?® (w tym na rope naftowag
ok. 4,2 min m3i ok. 1,9 min m?3 na paliwa — w 2022 r. Spétka informowata o wytgczeniu z eksploatacji
ok. 350 tys. m3. W roku biezgcym nastgpito przywrécenie funkcjonalnosci.

Pojemnosci tego magazynu stanowig ok. 47% krajowych pojemnosci na rope naftowa
i 31% pojemnosci na paliwa ciekte. Spodtka dysponuje rowniez dalekosieznymi rurociggami stuzgcymi
do przesytania paliw.

Oproécz wskazanych pojemnosci, GK ORLEN S.A. dysponuje naziemnymi pojemnosciami
zbiornikowymi o nominale ok. 800 tys. mS3, zlokalizowanymi na terenach rafineryjnych oraz
w terminalach Spotki, m.in. w Ptocku, Trzebini, Gdansku, Wroctawiu i Lublinie.

Na dzien 30.06.2023 r. Spétka pozostaje najwiekszym krajowym przechowawcg i producentem
paliw.

Rafineria Gdanska Sp. z o.o.

Z dniem 01.07.2022 r. Spotka Rafineria Gdanska Sp. z o.0. (dalej RG Sp. z 0.0.), przejeta
infrastrukture magazynowg ropy naftowej oraz paliw od Grupy Kapitatowej LOTOS S.A. Firma posiada
pojemnosci zbiornikowe na poziomie ok. 850 tys. m? - zbiorniki magazynowe i operacyjne na terenie
gdanskiej rafinerii, w tym ok. 400 tys. m3® pojemnosci magazynowanych na rope naftowg
oraz ok. 450 tys. m® pojemnosci magazynowych na paliwa. Podmiot magazynuje zapasy obowigzkowe
innych przedsiebiorstw oraz ich wolumeny handlowe. W zwigzku z potgczeniem GK ORLEN S.A.
oraz GK LOTOS S.A. rafineria utracita status producenta i handlowca, a jej dziatalnos¢ polega
na ustugowym wykonywaniu produkcji paliw lub utrzymywaniu zapasow na zlecenie innych podmiotéw.
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UNIMOT Terminale S.A.

W skiad aktywow UNIMOT Terminale S.A. wchodzi 8 baz magazynowych, ktére zostaty czesciowo
przejete przez Spdtke w ramach s$rodkéw zaradczych Komisji Europejskiej, ktérych wdrozenie
umozliwito potaczenie GK ORLEN S.A. z Grupg LOTOS S.A. Obok dotychczasowych baz m.in.
w Czechowicach-Dziedzicach, Poznaniu, Piotrkowie Trybunalskim, Rypinie podmiot posiada réwniez
4 terminale wniesione jako zorganizowana czeS¢ przedsigbiorstwa: w Szczecinie, Gdansku,
Bolestawcu i Gutkowie. £aczne pojemnosci magazynowe Spotki przeznaczone pod paliwa wynoszag
ponad 378 tys. m3.

Pozostate podmioty

Pozostate podmioty dysponujg pojemnosciami magazynowymi na paliwa na poziomie
ok. 800 tys. m3, w tym m.in. firmy takie jak: Tanquid Polska Sp. z 0.0. — ok. 210 tys. m?® pojemnosci
zbiornikowej na paliwa, Baltchem S.A. — 165 tys. m3, Oktan Energy &V/L Service SP. z 0.0. — 106 tys.
m3, BOSMAL Sp. z 0.0. — 90 tys. m3, Atom Sp. z 0.0. — ok. 60 tys. m3, Baza Paliw Sp. z o.0.
— ok. 46 tys. m3 pojemnosci zbiornikowej na paliwa. Pozostate przedsiebiorstwa posiadajg w sumie
ok. 123 tys. m3 pojemnosci naziemne;.

Ponizej przedstawiono poréwnanie wielkosci pojemnosci magazynowych na rope naftowg i paliwa
dostepnych na dzien 30.06.2022 r. oraz 30.06.2023 r., w podziale na wiascicieli.

Tabela nr 8. Pojemnosci magazynowe na rope naftowg i paliwa dostepne w kraju
(bez rozrézniania sposobu ich wykorzystania) oraz struktura wiascicielska (w min m?®)

30.06.2022 r. 30.06.2023 r.
Podmiot Ropa Paliwa ciekte RAZEM Ropa Paliwa ciekte RAZEM Zmianar/r
naftowa naftowa

GK Orlen S.A* 4,5 2,1 6,6 4,5 2,1 6,6 0%
GK PERN S.A 4,1 2,2 6,2 4,1 2,4 6,5 4%
GK LOTOS/Raf. GD Sp. z o.0. 0,4 1,0 1,4 0,4 0,5 0,9 -39%
UNIMOT Terminale S.A. 0,0 0,2 0,2 0,0 0,4 0,4 115%
Pozostali 0,0 0,5 0,5 0,0 0,8 0,8 54%

RAZEM 9,0 59 14,9 9,0 6,1 15,1 1%

* w tym PMRIiP Géra dysponuje 4,2 min m? pojemnosci bezzbiornikowej na rope naftowa oraz 1,9 min m* na paliwa (zatozono przywrécenie 350 tys. m® pojemnosci
kawernowej na paliwa, ktéra zostata wytgczona w 2022 roku z eksploataciji).

Wartosci w min m® zaokraglone do jednego miejsca po przecinku.

Na dzien 30.06.2023 r., spotki objete obowigzkiem informacyjnym dysponowaty pojemnosciami
magazynowymi na poziomie ok. 15,1 min m?3, tj. ok. 1% wiecej w stosunku do wielkosci pojemnosci
magazynowych dostepnych na dzien 30.06.2022 r. (14,9 mIn m3).

Nalezy doda¢, ze w ujeciu rok do roku nie nastgpit istotny przyrost pojemnosci, gdyz z jednej strony
GK Orlen S.A. przywrécita do eksploatacii ok. 350 tys. m® pojemnosci kawernowej pod paliwa, z drugiej
strony pojemnosci zostaty sprzedane Spétce UNIMOT Terminale S.A. w ramach proceséw
korporacyjnych zwigzanych z przejeciem GK LOTOS S.A.

Struktura procentowa w zakresie przeznaczenia pojemnosci magazynowych (ropa/paliwa) nie
ulegta istotnej zmianie w stosunku do 30.06.2022 r.

Wolumen pojemnos$ci przeznaczonych do magazynowania paliw wzrést o ok. 1% osiggajac
ok. 40% udziat w catkowitych pojemno$ciach krajowych.

Na dzien 30.06.2023 r. udziat procentowy pojemnosci na rope naftowg obnizyt sie z 61%
w 2022 roku, tj. o ok. 1%, osiggajac 60% na dzieh 30.06.2023 r. Spadek udziatu pojemnosci ropnych
w catosci wynikat z niewielkiego wzrostu dostepnych pojemnosci magazynowych dla paliw.

W analizowanym okresie nie oddano nowych inwestycji ropnych.
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Wykres nr 3. Pojemnosci magazynowe w Polsce w podziale na paliwa i rope naftowa (w %)

Pojemnosci magazynowe w Polsce w podziale
na paliwa i ropg naftowa (w %)

0O Paliwa @ Ropa naftowa

Uwzgledniajgc rodzaj pojemnosci magazynowej (pojemno$¢ zbiornikowa / bezzbiornikowa)
w stosunku do 30.06.2022 roku nie odnotowano istotnych zmian w zakresie rodzajowym. Na dzien
30.06.2023 r. pojemnosci zbiornikowe stanowity ok. 60% krajowych pojemnosci (rok wczesniej: 61%),
podczas gdy pojemnosci bezzbiornikowe stanowity ok. 40% wszystkich dostepnych pojemnosci
magazynowych na paliwa i rope naftowg w kraju (rok wczesniej: 39%).

Wykres nr 4. Wielko$¢ pojemnosci magazynowych zbiornikowych i bezzbiornikowych
w Polsce (w min m?)

Pojemnosci magazynowe w Polsce w podziale na
zbiornikowe i bezzbiornikowe (w min m?)

30.06.2022 30.06.2023

B Poj. bezzbiomikowe DOPgj. zbicrnikowe

Zmiana struktury pojemnosci zbiornikowych i bezzbiornikowych z uwzglednieniem przeznaczenia
na magazynowanie paliw i ropy naftowej ulegta niewielkiej zmianie w ujeciu pétrocza 2023 do pétrocza
2022, gtéwnie za sprawg przywrocenia do uzytkowania pojemnosci kawernowych oraz niewielkich
inwestycji krajowych.

Wykres nr 5. Struktura pojemnosci magazynowych w Polsce w podziale na asortyment
i spos6b magazynowania (w min m®) w latach 2022 — 2023

Struktura podzialu poj gazy h w Polsce w podziale na paliwa i
ropg naftowa oraz pojemnosci zbiornikowe i bezzbiornikowe (w min m?)

Paliwa 30.06.22 Ropa naftowa 30.08.22 Paliwa 30.06.23 Ropa nafiowa 30.08.23

O AN L E D N D ©

Bpoj. zbiomikowe  Opoj. bezzbiomikewe
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5.2. Prognoza zapotrzebowania na pojemnosci magazynowe
pod zapasy interwencyjne paliw i ropy naftowej w Polsce
w latach 2023 - 2033

Wprowadzone w 2016 r. zmiany legislacyjne uszczelniajgce krajowy rynek naftowy ujawnity skale
nieewidencjonowanego paliwa znajdujgcego sie w obrocie handlowym, gtéwnie pochodzgcego
z przywozu. Ograniczenie ,szarej strefy” dziatajgcej na rynku paliw skutkowato miedzy innymi
koniecznoscia dostosowania poziomu zapaséw interwencyjnych do wielkosci wynikajgcych
z rzeczywistego krajowego zapotrzebowania na rope naftowsg i jej produkty. W konsekwencji w latach
2017 — 2019 nastgpit wzrost poziomu zapasoéw interwencyjnych paliw i ropy naftowej o ponad 1,2 min
m3 (tj. o ok. 18%).

Jednoczesnie od 2019 r. krajowe spotkki naftowe kontynuowaty procesy inwestycyjne
i modernizacyjne infrastruktury magazynowej i produkcyjnej. Zwiekszanie krajowej podazy pojemnosci
w 2020 i 2021 roku, umozliwito absorpcje nadwyzek paliw w zapasach handlowych i systemach
logistycznych sektora naftowego, powstalych z ograniczenia sprzedazy na stacjach paliw,
co spowodowane bylo wprowadzanymi ograniczeniami funkcjonowania sfery gospodarczej panstwa
wynikajgcymi z COVID - 19.

W 2022 roku wraz z wybuchem konfliktu zbrojnego na Ukrainie ponownie odnotowano zwiekszone
zapotrzebowanie zaréwno na paliwa, jak i na pojemnosci magazynowe. RARS otrzymywata sygnaty
od podmiotéw objetych ustawg o zapasach o deficycie pojemnosci i trudnosciach w tworzeniu zapasow
przez przedsiebiorcow. Pomimo tego rynek magazynowy zaabsorbowat zwiekszone zapasy
interwencyjne paliw.

Dynamike wzrostu faktycznych wolumendéw zapaséw interwencyjnych w latach 2016 — 2023
przedstawia ponizszy wykres.

Wykres nr 6. Poziom zapasoéw interwencyjnych paliw i ropy naftowej w Polsce w okresie
03.2016 — 06.2023 (w mIn m3)
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OPoziom zapasow interwencyjnych paliw | ropy naftowej (w min m3)

Zrédio: wiasne dane.

Dla potrzeb prognozowania, nalezy rozrézni¢ stan faktyczny utrzymywanych zapaséw interwencyjnych
od stanu wymaganego zapasow interwencyjnych. Na dzien 30.06.2023 r. stan faktyczny zapasow
interwencyjnych zabezpieczat ok. 95 dni sredniego dziennego importu netto ekwiwalentu ropy naftowej
co stanowi ok. 5-dniowg nadwyzke.
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Chociaz normatyw za 2021 rok byt wyzszy od normatywu z 2020 roku, procesy korporacyjne zwigzane
z potagczeniami korporacyjnymi gwarantowaty staty wysoki poziom zapasow przedsiebiorcow
uzupetniany agencyjnymi zakupami paliw realizowanymi w oparciu o ustawe Prawo Zamowien
Publicznych (Dz. U. 2023 r. poz. 1720). Od 1 lipca br., pomimo zmiany normatywu $redniego dziennego
przywozu netto ekwiwalentu ropy naftowej, zapasy interwencyjne w dalszym ciggu byly powyzej
ustawowego normatywu okreslonego art. 3 ust. 3 ustawy o zapasach.

Majgc na uwadze rdéznice pomiedzy faktycznym stanem zapaséw interwencyjnych, a obligatoryjnym
90-dniowym normatywem zapaséw interwencyjnych, do prognozowania zapasow interwencyjnych
w kolejnych latach przyjeto wymagany w danym roku poziom zapasow interwencyjnych skorygowany
o coroczng dynamike konsumpcji paliw wykazang w Tabeli 7, str. 29.

Uwzgledniajgc przyjete zatozenia makroekonomiczne oraz polityke proekologiczng UE
wprowadzajgcg istotne zmiany na rynku energii, wptywajgce na dynamike konsumpciji paliw szacuje
sie, ze wymagana wielkos¢ zapaséw interwencyjnych paliw i ropy naftowej w latach 2023 — 2033,
traktowanych jako minimalne krajowe zapotrzebowanie na pojemnosci magazynowe pod wymagany
poziom zapaséw interwencyjnych ksztattowac sie bedzie nastepujgco.

Tabela nr 9. Prognoza szacunkowej wielkosci zapotrzebowania na pojemnosci magazynowe
potrzebne do magazynowania wymaganego poziomu zapasow interwencyjnych paliw i ropy
naftowej w Polsce (w min m?)

ROK| 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
Dynamika konsumpcji (w %) 3,0% 2,0% 1,0% 1,0% 1,0% 0,0% 0,0% -0,5% -0,5% -1,0% -1,0%
Normatyw do osiggnigcia w danym roku 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
1 Prog pasow i yinych paliw i ropy j (min m®) 9,95 10,15 10,25 10,35 10,46 10,46 10,46 10,40 10,35 10,25 10,15
a Zapasy interwencyjne paliw 3,85 4,15 4,25 4,35 4,71 4,71 4,86 4,80 4,75 4,75 4,70
a.1. Benzyna silnikow a (25%) 0,90 1,06 1,00 1,03 1,30 1,30 1,35 1,40 1,35 135 1,35
a.2. $rednie destylaty (75%) 2,95 3,09 325 3,32 3,40 3,40 3,50 3,40 3,40 3,40 3,35
b Zapasy interwencyjne ropy naftowej 6,10 6,00 6,00 6,00 5,75 5,75 5,60 5,60 5,60 5,50 5,45
Progi j Wi Sci ia na
2 e do ia zapasow inter yiny 9,95 10,15 10,25 10,35 10,46 10,46 10,46 10,40 10,35 10,25 10,15
paliw i ropy naftowej (w min m?

Prognoza szacunkowa wymaganych ilosci zapaséw interwencyjnych paliw i ropy naftowej jest
Scidle powigzana z przyjetg dynamikg zuzycia paliw i ropy naftowej w latach 2023 — 2033 (zalezno$ci
obu zmiennych przedstawiono na ponizszym wykresie).

Wykres nr 7. Prognoza szacunkowa ilosci wymaganego poziomu zapaséw interwencyjnych
paliw i ropy naftowej w Polsce (w mIn m3 lewa strona) wzgledem dynamiki zuzycia paliw
(w % - prawa strona) w ujeciu rok do roku

1 6,0%
1045 1025 1035 1046 10,46 1046 1040 1035 apas g4
9,05 — — ] i — —
0 3
= 4,0%
9 ~
0
\--. 2,0%
0 0% 0
8
S~y 04 5 bs
b 0,0%
7 0% -1.0%
6 2,0%
5
-4,0%
4
6,0%
3
-8,0%
2
1 100%
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2020 2030 2031 2032 2033
(=—3Prognoza zapaséw interwencyjnych paliw i ropy naftowsj (min m3) - —— Dynamika konsumpcji (w %) -

Zrédto: wyliczenia wlasne RARS.
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W latach 2028 — 2029 poziom zapaséw powinien utrzymac sie na statym poziomie, natomiast w okresie
2030 — 2033 prawdopodobnie rozpocznie sie stopniowy spadek wolumenu zapasdw interwencyjnych
z 10,46 min m23 do 10,15 min m?3 (tj. o ok. 310 tys. m3).

Ustawa z dnia 19 lipca 2019 r. o zmianie ustawy o zapasach ropy naftowej, produktéw naftowych
i gazu ziemnego oraz zasadach postepowania w sytuacjach zagrozenia bezpieczenstwa paliwowego
panstwa i zaktécen na rynku naftowym oraz ustawy — prawo energetyczne (Dz. U. 2019 poz. 1517)
okreslita docelowg strukture zapaséw agencyjnych.

Od 30 czerwca 2024 r. co najmniej 50 % tych zapaséw powinno by¢ utrzymywane w postaci paliw,
w pozostatej czesci zapasy te moga byé utrzymywane w postaci ropy naftowej, natomiast
od 30 czerwca 2029 r. w postaci paliw RARS utrzymywanych bedzie co najmniej 75% zapasow.
Szacuje sie, ze dostosowanie struktury zapaséw agencyjnych do wymagan ustawowych spowoduje
wzrost zapasoéw interwencyjnych paliw z ok. 3,9 min m® w 2023 roku do poziomu ok. 4,7 min m3 w 2029
r. (wzrost o ok. 800 tys. m3) oraz spadek zapaséw interwencyjnych ropy naftowej z 6,1 min m3
w 2023 roku do poziomu ok. 5,5 min m3 w 2033 roku (o ok. 10%, tj. 600 tys. m3).

Dostosowanie do normatywdéw bedzie mozliwe wytgcznie w sytuacji istnienia nadwyzki podazy
pojemnosci krajowych nad popytem na pojemnosci magazynowe.

Zmiane struktury szacunkowej wymaganej wielkosci zapasow interwencyjnych paliw i ropy naftowej
w kolejnych latach przedstawiono ponizej.

Wykres nr 8. Prognoza szacunkowa wymaganego poziomu zapaséw interwencyjnych
w podziale na paliwa i rope naftowa w Polsce w latach 2023 — 2033 (w mIn m?)

12

10 —

56
60 60 6,0 58 5.8 56 5.6 55 55
6.1 :

44 a7 47 49 48 48 47 47

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033

OZapasy interwencyjne paliw OZapasy interwencyjne ropy naftowej

Zrédto: Wyliczenia wtasne RARS, dane szacunkowe.

Nalezy zaznaczy¢, ze w przypadku podjecia decyzji o kontynuacji procesu zmniejszania zapasow
obowigzkowych utrzymywanych przez producentéw i handlowcoéw oraz adekwatnego powiekszania
zapaséw agencyjnych, struktura zapasoéw interwencyjnych wykazana powyzej moze ulec zmianie.

W zwigzku z powyzszym, uwzgledniajac zmiane dynamiki konsumpciji paliw, standéw ilosciowych
i planowang strukture zapasow interwencyjnych paliw i ropy naftowej w latach 2023 — 2033, ponizej
przedstawiono prognoze szacunkowej wielkosci zapotrzebowania na pojemnosci magazynowe
potrzebne do magazynowania wymaganego poziomu zapasow interwencyjnych (w min m3).
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Wykres nr 9. Prognoza szacunkowej wielkosci zapotrzebowania na pojemnosci magazynowe
potrzebne do magazynowania zapaséw interwencyjnych paliw i ropy naftowej w Polsce
w latach 2023 — 2033 (w min m?3)
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==#==Prognoza szacunkowej wielkosci zapotrzebowania na pojemnosci magazynowe potrzebne do magazynowania zapasow
interwencyjnych paliw i ropy naftowej (w min m3)

Zrédio: wyliczenia wlasne RARS.

RARS ocenia, ze szacunkowa wielko$s¢ zapotrzebowania na pojemnosci magazynowane
potrzebne do magazynowania zapaséw interwencyjnych paliw i ropy naftowej w latach 2023
— 2027 wzrosnie ogé6tem z ok. 9,95 min m3do 10,46 min m?, w latach 2027 — 2029 ustabilizuje sie,
aw okresie 2030 — 2033 zapotrzebowanie na wskazane pojemnosci obnizy sie o ok. 310 tys. m®
i wyniesie ok. 10,15 min mé.

5.3. Prognoza zapotrzebowania na pojemnosci magazynowe pod
zapasy obrotowe paliw i ropy naftowej w Polsce w latach 2023
- 2033

Prognoza zapotrzebowania na pojemnosci magazynowe pod zapasy obrotowe paliw i ropy naftowe;j
w latach 2023 — 2033 zostata opracowana na podstawie informacji przestanych przez producentow
i handlowcéw oraz przedsiebiorcéw swiadczgcych ustuge magazynowania ropy naftowej i paliw oraz
wiasnej oceny.

W prognozie uwzgledniono pojemnosci zwigzane: z funkcjonowaniem systemoéw przesylowych
ropy naftowej i paliw, pracami obstugowo - remontowymi zbiornikéw oraz pojemnosci niedostepne.
Prognoza nie uwzglednia potrzeb w zakresie magazynowania zapaséw tradingowych utrzymywanych
w celach spekulacyjnych oraz okresowo powiekszanych zapaséw handlowych dla zapewnienia
ciggtosci dostaw paliw na rynek w okresie planowanych postojow obstugowo — remontowych krajowych
rafinerii.

Na podstawie analizy Sredniomiesiecznych stanéw ilosciowych zapasdw obrotowych (handlowych)
paliw mozna stwierdzi¢, ze w latach 2015 — 2018 stany ilosciowe zapasoéw obrotowych
w poszczegoblnych latach utrzymywane byly na zblizonym poziomie. W okresie 2019 — 2020 wzrosty
0 ok. 200 tys. m?, osiggajgc w 2021 roku oraz 2022 roku poziom ok. 1 min m3 wykorzystanych
pojemnosci.
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Wykres nr 10. Srednioroczne zapasy obrotowe paliw w Polsce w latach 2015 — 2022
(w mIn m?3)38
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Zrédto: wyliczenia wtasne RARS.

RARS szacuje, ze w kolejnych latach producenci i handlowcy nie bedg istotnie zwiekszali swojego
zapotrzebowania na pojemnosci magazynowe pod zapasy obrotowe (z wyjgtkiem pojemnosci
nadmorskich), pomimo iz konflikt w Ukrainie ujawnit jego niedobory. Zaktadajgc systematyczny wzrost
wolumendéw sprzedawanych paliw i wzrost podazy pojemnosci magazynowych (kontynuowane
inwestycje), sektor naftowy bedzie dalej wykorzystywat procesy optymalizacji w obszarze dystrybuc;ji
i produkcji, pozwalajgcej na utrzymanie strumieni zaopatrzeniowych przy zaangazowaniu mniejszych
pojemnosci magazynowych na poszczegdélnych poziomach systemu zaopatrywania.

W zwigzku z powyzszym RARS ocenia, ze krajowe zapotrzebowanie na pojemnosci magazynowe
pod zapasy obrotowe paliw i ropy naftowej w latach 2023 — 2033 bedzie ksztattowac sie na nastepujaco.

Tabela nr 10. Prognoza szacunkowej wielkosci zapotrzebowania na pojemnosci magazynowe
potrzebne do magazynowania zapasow obrotowych paliw i ropy naftowej w Polsce
(w min m?3)3°

ROK| 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033

1 Prognoza zapotrzebowania na pojemnosci obrotowe w tym: 4,95 5,10 5,20 5,22 5,22 5,22 5,22 5,22 5,22 5,22 5,22
a Pojemnosci na zapasy obrotowe paliw (min m3) 2,95 3,00 3,10 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12 3,12
b Pojemnosci na zapasy obrotowe ropy naftowej (min m3) 2,00 2,10 2,10 2,10 2,10 2,10 2,10 2,10 2,10 2,10 2,10

Prognoza szacunkowej wielkosci zapotrzebowania na pojemnosci

magazynowe potrzebne do magazynowania zapaséw obrotowych 495 | 510 520 522 522 522 522 522 522 522 522
paliw i ropy naftowej (w min m?

Uwzgledniajgc pojemnosci obrotowe oraz obrotowo — magazynowe oraz zmiane przeznaczenia
wynikajgcg z biezgcych potrzeb logistycznych na bazach paliw i terminalach paliwowych zaktada sie,
ze poziom zapotrzebowania na pojemnosci pod zapasy operacyjne paliw i ropy naftowej bedzie
w okresie najblizszych 10 lat ksztattowat sie na stabilnym poziomie ok. 5,2 min m3.

Prognoze zmiany zapotrzebowania na pojemnosci obrotowe w podziale na paliwa i rope naftowag
w kolejnych latach zaprezentowano ponize;.

38 Opracowano na podstawie informacji przekazywanych przez przedsigbiorcéw w ramach obowigzkéw okreslonych ustawg o zapasach oraz
wtasnych danych. Wykres nie uwzglednia zapaséw agencyjnych.

3% Wyliczenie obejmuje zaréwno obrotowe, jak i pojemnosci obrotowo — magazynowe.
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Wykres nr 11. Prognoza szacunkowa wielkosci zapotrzebowania

na pojemnosci magazynowe potrzebne do magazynowania zapaséw obrotowych w podziale

na paliwa i rope naftowa w Polsce w latach 2023 — 2033 (w min m3)
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Zrédio: wyliczenia wlasne RARS.

Prognoze krajowych potrzeb w zakresie catkowitych pojemnosci magazynowych pod zapasy

obrotowe przedstawiono na ponizszym wykresie.

Wykres nr 12. Prognoza szacunkowa zapotrzebowania na pojemnosci magazynowe potrzebne

do magazynowania zapas6w obrotowych w Polsce w latach 2023 — 2033 (w min m?)
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Zrédio: wyliczenia wlasne RARS.

Uwzgledniajac powyzsze, RARS prognozuje, ze zapotrzebowanie na pojemnosci magazynowe
potrzebne do magazynowania zapaséw obrotowych paliw i ropy naftowej w okresie 2023 — 2033
wzrosnie z ok. 4,9 min m® do ok. 5,2 min m3 (tj. o ok. 270 tys. m3).
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6. Prognoza szacunkowej wielkosci zapotrzebowania
na pojemnosci magazynowe potrzebne do magazynowania
zapasow interwencyjnych i obrotowych paliw i ropy naftowej
w Polsce w latach 2023 - 2033

Uwzgledniajgc przyjete zatozenia makroekonomiczne oraz planowane zmiany na rynku energii,
wynikajgce miedzy innymi z realizowanych przedsiewzie¢ proekologicznych, a takze zaktadanej
dynamiki wzrostu konsumpcji paliw, prognoze wymaganych stanéw ilosciowych, strukture zapasow
interwencyjnych ropy naftowej i paliw oraz zgtaszane przez sektor naftowy zapotrzebowanie
na pojemnosci magazynowe dla zapaséw obrotowych szacuje sie, ze krajowe zapotrzebowanie
na pojemnosci magazynowe w latach 2023 — 2033 ksztattowa¢ sie bedzie nastepujgco.

Tabela nr 11. Prognoza szacunkowej wielkosci zapotrzebowania
na pojemnosci magazynowe potrzebne do magazynowania zapasow interwencyjnych
i obrotowych paliw i ropy naftowej w Polsce w latach 2023-2033 (w min m3)

ROK| 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
Prognoza szacunkowej wielkosci zapotrzebowania na pojemno$ci magazynowe
1 potrzebne do magazynowania zapas6w interwencyjnych paliw i ropy naftowej 9,95 10,15 10,25 10,35 10,46 10,46 10,46 10,40 10,35 10,25 10,15
(w min m%)
Prognoza szacunkowej wielko$ci zapotrzebowania na pojemno$ci magazynowe
2 potrzebne do magazynowania zapasow obrotowych paliw i ropy naftowej (w min 4,95 5,10 5,20 5,22 5,22 5,22 5,22 5,22 5,22 5,22 5,22
m3)
Prog j wi sci ia na
do i 6w inter yinychi| 14,90 15,25 15,45 15,57 15,68 15,68 15,68 15,62 15,57 15,47 15,36
obrotowych paliw i ropy naftowej (w min m?)

Wykres nr 13. Prognoza szacunkowej wielkosci zapotrzebowania na pojemnosci magazynowe
potrzebne do magazynowania zapaséw interwencyjnych i obrotowych paliw i ropy naftowej
w Polsce w latach 2023 — 2033 (w mIn m?3)
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=t Prognoza szacunkowej wielkosci zapotrzebowania na pojemnosci magazynowe polrzebne do magazynowania zapasow
interwencyinych i obrotowych paliw i ropy naftowej (w min m3)

Zrédio: wyliczenia whasne.

RARS szacuje, ze w okresie 2023 — 2026 nastapi wzrost catkowitego zapotrzebowania
na pojemnosci magazynowe potrzebne do magazynowania zapaséw interwencyjnych
oraz obrotowych z 14,9 min m® w 2023 roku do ok. 15,7 min m3 w 2027 roku tj. wzrost o ok. 5%
(ok. 800 tys. m®). Natomiast w okresie 2030 — 2033 catkowite zapotrzebowanie na pojemnosci
magazynowe i obrotowe bedzie spadato do poziomu ok. 15,4 min m3 (tj. ok. 320 tys. m3).
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